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Der Laxtkraltwegen (Lismnd 30 K e sin Breeagnls der
| WEN ROBUIL-WERLEE Fhles N}

Vorwort

Dees Kraflfahrzenyy Typ o Garant 30 K" der valksedpenen Fahrzeugindustsic des
Deutschen Demokratischen Bepublik, 2u dem diese Betrcbsanleitong gehérd, st
nach dem neaesten Sland der Todhnik von erfabrenen Ingenfeuren konstrdert
i won unEaren YWaerkidligen unter Einsatz des hestgooiqmeton dMaterfals mit aller
Sorgialt hergestellt worden. Es aoll dem Desitzer und Fahrer hed soiner hegal-

Dk Hetdabezaniolbarg wesde wan alnem Astorenkolkiy : lictien Arbeit helien ond zor Er“"-"-"l'lﬂ def Pl |:ll!i!rag-ur.|-

dics ROBUA-WERKE Tilén (Sa. | varlalk i ANEY, " Rl H :
Um dag 2o ermiglichen, mub das Balreeog suveslioeig unl balricheeichee zadn.

Da= ook, Andorangan bn der Hanarl und in’ der Ausfiheuny voresneh o, Albe Veraussetsungen  hierfiie hat das Hersiellerwerk zu schaffen  versachi,
Haibt ohne Verpllicklung wmhekallon und dennadch hiingen Zuverli=aiqgkait und Lebensdauer entsceidend von richEkger
Bedienung und Pllege ab. Fragen St in ainer Werkslall, warum diort Fohrzeoge
zur Haparaior aiehen. In den meisten Fallen wird man Thoen sachwaiden Einnen.
dali der Reparaturfall hiitte yvermieden werden oder doch nodh sebr lange binaaa-
gqezdigert werden konnen, wenn der Fahrer dos Faliczewy entspredhend den An-
wakslngen der Belriebsanleitung behandelt hiitbe.

Beshalh llegt die Beachiung jeder einzelnen Varschrit fm alqenen Interesss des
Fahrers, und doshalb lahnt gich die kKleine &iihe, sich var Inbetricbrahme dog Bahs-
2eligee mit diesen Varschrilten vertraut gu madhen, deshalb Iohnt sich andh jeda
Stumda, i fie die Plegearbeiten aufpewendet wind und de nun elnmal ohne sinen
bestimmion Ledtanlwand nidil za erledigen sind.

Machen Sle ung anch aul alle MMaglichkeiten von Verbesserungen des Fahreias
aufmerksam, da wir bestrebt sind, die Kraftfahrzewgproduktion weitgehend den
Wiinachen der Benulzer anzopassen.

VEB ROBEUR-WERKE EZITTAU
Lagikraliwagen wid balaren
Redaklionaschiuf 1. & 1958
Alle Redte yorgchallan - Fadibudhvarlag Lépeig
sSakr und Drocks [ITURI] Skchsische Zedung, Dresdes N 23, 749

Vapdlonilichl untar der Lizpmesommer | 1-2IVIRET des MInlebereme 130 Ke¥ar
ot Deufschen: Demeiinatisden Bepulklik, Hioptabiilung Lilemtor und Buckwnsen
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1 Technische Daten
.01 Motor

Baummnsiar
Arbelisverfahren
Zylindorzahl
Lylinderbobrumg

Eolbhenligh

Hugbraum
Verdichlungeverhiilinis
Dauerleistoey e 2200 1/min
Grifites Drebmoment hei 1600 Umin
Hiililung

Schmiorung

Stewerungsantrinh
Wonlile
Anardnung

Wenlilspiel [hed kaliem Blodor
Sleaerzalien faul Korbalwellen-
grada bewogen,
Schwungraddurchmessar 330 mm|

CHpwm pe
ATt
CHadruck kontrolls

Cfilbar
Ak
Lage
Merguser
Typ
Einstelhang Iir handeladblichen
Kradistod
Luftirichiier
Haupidisze
Kaorrekiurloftdase
Pumpendilse
Pumponspritzddse
Leeflaufdiae
Worschaithalbdiiss

~Garant 3K

Viertaki-CHin

4, stehend in Beihe angeardnet
A0

LIH mmy

3000 em?

g,58:5]

RN 2

LH,5 kg

Luftkibbbumg mit Aoxinlgeblise
Taueh- und Druckachmierung
|kombiniari)
Lwailach-Rollenkeiie

I I Ein- und Awsladiventil, hidngand
angeordned

0. muim (fiir Rin- und Aunslafventii)
Einlal dffnet: 28° 187 ». OT

(AL mm anl Sciwongradomfang)
Eintal schliafii: 65107 n, UT
[0 mimm auf Schwungredumiana)
Auslal dHnet: 68" 107« UT

{196 mm auf Schwung raduminmnig)
Auslnf sehHalt: 28 18" n. OT

(A1 mm gl Schwungradumiang)

Zohnraddlpumpe
ronimotlgerdt
ohne abaoliie Drudia G

I Ringskabfilter
Hauplstirom

0 E-Fallstrom B 3632

15 mm
140

1an

k]

L0 kurx
B

i




Skartdise

Startinfidise
Schrwrimmernadelventil
SCwimmenewichl

Lecrlaufgemischachraubs
P gl amder e e

drai Fliiben

LafchEar
Eraftstafftrdarung

| Kraftstoffrednigunyg
Zhndiang

Btk

Zandierse
Elgkirodenabsiand
Wopleiler

Unterbrecherkoniakiabsland
Zundeinstellung

[bad valler Nathzindand)
Zindzeitpunktversicllung

Eiandspule
Zindiolza
|Zylinder 1 am Schwungrad)

Kalhen

Typ

WWarkaredl

Abmessunpen
Marmalosll
1. Versthleifistufe
2, Warachleifsiufa
3 VerschleiGsiufc
4. Varschleilf=safo
Gawidal

Ealhanringn

Zahl je Kelben
AT
Eakl je Kelben
Art

Cibabetreilring

Zahl |& Kolban
ALl

Eurbalwellenlager

Zahi
ATt

Plewsllager

Warkstafi

Motergewichl |vollstdndig mit

Belealigung des MMator-Cetriche-Blodes

7 Liter {3

im Fahrgesiellmbmen

1

160
G
18

114q
ciwa 1 Umde. oifen

doa o cm?

MalluftRlter P&l
Mombranstélalpumps
BYVE Typ 5P 22

Sleh in Kraftstaffpanaps

Battarlieziindung

B 147145 nach Morm 14 DIN 72502
0L o <0G mm

ZWL & F'1 npch Morm E 12

][ R

4 mim

T OT

(20,2 men aul Schwungradon fang)
solbeititig

Berwich : 40° Kurbelwinked

Z5 104 nach Norm E 12 THM 32531

l=F-4=1

Streifenkolben
Larigtutnsetall
0, 090
A0S0 mm
91,00 nm
91,50 mm
AL T
G0 g

@
;I-E'[l SR T ] i | R

B0 e DIM 73103

1
A B0 = Sac DHN 3104

a3
Wiikzlager

Weilimetall

olwa 280 kg

Elastisthe Dreipunktaufbingunyg mit

Cnmmikisgan

1.02  HKupplung

i« Typ
Art

Anzabl der Drudcfedern

103 Gelriche
Bauarl

Zahl der Vorwiirtsginge
Zahl dar Rikckwariagange
Srhaltuny

Linng il baraedzungen

CslenkwidlEn

Anlrisbsadisen

Batrinhsolgoneduaiton
Fahrgeschwindigkeiten in der
Ebsmg had 2000 Urmin deg bolsrs
und Bereifung 6,50-20 cHD

Steigwermdgen [vollbelazlst) bed
1600 Tlimin des BMetors und
Bereifong G.a0-20 cHD

MEmdrigare Damergeschwindighkeit
im L. Schaltgang (bl etwa

R0 Lirmvipy des BMotors und
Beocifung 645020 pHD)

http://www.foxitsoftware.com For evaluation only.

K 16 neormal

Eingtheiben-Troden mil Torsions-
dilmpter

U

Fahnradschubipatthobs

il Geschwindigkeilsmesserantrich
4

1

Elaman

1. Gang .09 : 1

A Gang 3,08 21

X Bang 1,78 -1

4. Gang 1

F-Gang 495 : 1

I {Bohrwellen mit slarren Kreus-
gelenken und Zwisdhenlager]

1 [Hintarachse)

1. Gang 15 kmyh
L Gang 25 kmyh
3. Ganag 45 km/ln
4. Goamng 30 ko'l
1. Ciamg Iy A8
£ Gang 13,59%
3. Gang 5%
4. Gang E5%

S Emih

Bei I.]r'ﬁ.ul.'-'li_.'l'l Reifendimensionen ist das Steigvermigen kleiner, dagegen dis
Geschwindigkeit hiher. Bef der Falgenqrisfe B 4,.33-20 kinoen die Beifens
grafien GO0 eHD, 650-30 eHD, 7 00-20 oHD oder 7502 oHD verwondal

wrden.

1.04  Achstrieh

Uherselzungswerhilinds
ATt

Ansglaichgatriabs

1.5 Bremsen

Betriebsbremss
Wirkung
Bremskraftobertragung

4 1, ol Wonsd 5,83 : 1
Kegelrad und Tellarrad mit Spirakvar-
zabhmung [Klingalnberg]
Kepelradansgloich

By
nuf alle vier Rider
bydraulizdy

11



Fesistellbramse
Wirkung
Eramskrafiil bertragumg

Auslithrang
Bramstrommeldurdmesser
Belaghreite

Anh&meer hrameg

1.0  Rider

ot
EhaTestipnumiy
Felgangrafio
Bereifung

ATE

Redfenanorid rung
Roservariidor

Zakl

Untarbringang

Foilenlultdouck

1.07  Federung

Worderedsrn
Hinterfedern
Findor- wnd Sciobaulnabme
Stobldimpier

fiir Fahrrewge mit Sonderhinter-
faderimg

1.0E  Lenkung

Anordnuondg

241}

Ubersetzungaverhillniz

Lenkrad
Auslikhrumg

Darrchimspsar

Slellung der Vorderrbder
Yorspur jom Felgenhorn in Hike
Radmitte gemessen|
Sturz
Mischbauf
Spreszung

1%

Handbremse

aul Hinrerriider

Seilzug
Innenbakenbremss
J25 mm

worg wd hinten 60 mm
Aullaafbremse

Blahlbledh-Scheibentider
fi-Lach-
R 4,33-20

B S0-20 pHD
vorn einfach, hinlen d.n'pl:!r:{:l

I

auf Fahrgestellrahman, {6r geachlogeemns
Aunlbauten unler dem hinteren Ende
des Fahrgostafles

dbebia Siedle 106

* Lingablatiledern

I Langeblattfedern mit Zusalzledarn
durds Bolzen wnd Gleitaliicke

varn und hinten doppeltwirkendes Cil-
druckatalldimpder

hinten  sinfadiwirkends  Qldracksials-
danmpder

links

Lenkapinde] mit Schnecee ued Finger-
kebolwalln midt auswechealbarem Lepk-
lager

I6,E @ 1

Dredspalchanrad  mil  griffigem (Harl-
gummitnberzsg
450 mm

G-~ Emm
21‘.‘

47 a0

http://www.foxitsoftware.com For evaluation only.

Spurstanga
Ansinhrung
! L

1.0 Rahmen
Lhngstrager

Clnertrigar

Fabrgesieli=dimier ung

Anbiingerkuppling
AL

Fulssiges Anhingorgewcht

anll gurer, ehener Strafle

L.10 Elekirische Anlage

Lindkerzan, Eondspuls
Lichtmastine

Ty

Hersteller

Regeling

Spannumng

Lefsliing
Anlasser

Typ

Hersteller

Spanniny

Ledstung
Sammber

Zahl

Sllil.l'l.lll.'lzlq

Kapazithit
Ligje

1.11  Anfhan

Fahrarhaus
Anzahl der Tiren
Baam fir Peracnen
Windschulzschetln
Soltentonator
Fiicklemster
Glazart
Warkzemgkasten

mii Kigalbolzen
vor dor Vorderathso

I ungekedplte, hochstogige Lingsirkgar
im U-Trafil

i Hauptguertrdger, davon dor vorders
gledchzedtly ala  Stelatonge mit A
:n{‘hl.f_'pﬂ.lkupul.ung ausgebildet, der hin-
tere als U-Trdger 2ur Befesligung einer
Anhidngerkupplung eingerichtet
Bindruck-Zentralzchimbarmng

il Pompe 20 DEN 71422

selbeltdtige Anhdnporkupnlung, wntall-
sichiar

1 Anhdnger mit Bremse his 2o 2500 kg
Giosamigewichi

siohe unter Zandung

LKFE 1E1:E)

WEB Elekiro-Apparaleban,
Berlin: Treptow

Hpan R ngAe e lnd

13 Walt

131 A ntn

Hawptatrammador Typ B 3-1271

WVEE Elektrogerhte Suhl [Thilringen)
13 %ali

1P5

I

12 Vol

fid Ah

aul Spritzwand des Fahrerhasaes

b= B

1 jungedeilt)
2 |[Kurbelenstar)
=z

siimiliche Fensler Sicherheitsglas
unter dam Fahrerabls eingsbant

13



Stheibanwischer
Rl blidcepingol
Freuarlfischar
ATk
Underbringung

Vorbandkasten
Arl;

2 |Einzslnntrieh mit Moto)
1

Telra-Handfeueribscher T 2 LS

rechits unten im Fabrerhaus

Typ JImmenkamp= 70 = 150 « 240 mm,
mil Hinweisschild gekennzeichnet

1.12  Fiillmengen und Verbrauch

O i Modar
Al
Blenge

Werbrai iy
Ol i Wechsalgetriphe
Ari

J‘-'!IE]'lgr:

Ol im Achatrioh
At

*enge
1T Eindrud-:ri'l:lutrn]nd'lm:inrurl.g'
Art

Menge
L im Cibadlaf filter
Al

rMenge

O ime Lenkgohiuse
Art

Menge
Al Slafdampler
Art

Monge
01 in Bremsanlage
Al

Misnga

14

Sammear: MOT 15 [SAE 40)
Tropensommer: SAE o
Winter: bOT 0 {5AE 20 Wi
¥ Liter moximal

i Liter mindmagl

cliwa 3 Liter' 000 km

Sommer: 01 GHDS (SA B am)
Tropetsomme: - SAE 140
Winler: 0f GHEW |SAE @0p

175 Liter

Sommer; 01 GHDS (RN ERI]]
Tropensommor: SAE |40
Winter; 01 GHDW 154 E J0)
I35 Litey

Sommar: MOT 15 (SAE 4}
Tropensammer: SAF &80
Winter: MOT 5 [SAE 20W)

{50k Liter

Sommar: MOT 15 (SAE AT
Tropancomiier: [SAR )
Winler: MOT 8 [SAE 20 W
04 Liter

Somamer: 0 GHOS [SAE Qny
Trapensommer ; SAE 140
Winter: 01 GHINY (2AE B0)
25 Liler

S!-:.Ee:léiml:hfartll
4, I8 Lider

Eremsfikaigkalt blou [ATE]
0.5 Liter

T P —

50 Sl YRS S
Baed 1., Lalzsinngs- und
Viérbwauribgk prien
e e e
| T e ALY,
= WF— TRl
| M T TR
|}
|
T b T
=
=
..:I? e e ——
L
]
25— ‘“"“'v-:.,_:_‘ B
J b
| M =— =
ke
= | 2] :..g
= el e e M B [
EXF Wag ol e ol Pl 2803
A des Madare
Kraftstof jm Hauptbahiilier
Arg Oktanzall 74
Penge 0 Liter

diaven Beservg
Mormverbrands

8 Liter [durch l‘.lr-:dwugehﬂ.1ll:|p
16 Liter 100 km!

1 ks Eesiislollnurmverbeandy iaf errBlell bol 39 dis HedchalgmechwinSiksil, vl heleslet mil dam oo
Mikigan Gemmigowichl, aul glaner Aulchahasiralls, k| n-lnl!l!allllltru YWebles, unle Lanchlag von 10k,

1




.13 Malle und Leistungen

Fahrgpestall

Sparweilc, worn

Spurwabte, hinten, Mittalspuse
Spunweite, hinton, i Erankon-
wagen

Raslatized

Eehmenhihe (wnbelasted)
Enhmtenhdhe [belastal)

Eleinster Wendekreisdurchmegzar
Fhainster Spurkreisdurdimesser
Eauchireihii

Bodenfrefleit junicr Hinteradise)
Walvermbgen

Cbarhamgwinkel, worn
Therhangwinkel, hinlen
Pahrbereich [veollbslaater)
Fahrberoich aul obaper Strals
bezogen aul den Mormverlrauc

Fritschenwagen

Lichile LadelHnge
Lichiee: Ladebsaite
gc-:n_] wandhohe

pricgeigastel] mit Plane,
Scheilelhohe
Ladehihe Gher Baden funhelnsiet)
Cirii e Fahrzeugiings
Grafe Fahrzasgbraite
Giralite Fahrzeughdhs (Obeikants
Fahrechans, unlbalasies)
Mutzhare Ladelsche
Abstand der Anhdingeckupplung
win dler Fabrbahn funhelnstet)

Kastenwagoen

Lichle Laderaumlinge

Lichite Laderanmbreite

Lichie Loderaumbitlye

Ladshahe diber Boden (unbalasiel)
Girdillte Fahrzeuglange

Grafite Fahrzeugboeite

Girdlfite Fahreenghdhe [unbelasic)
Mutzbare Ladellicdie

Kalferwagen

Lidhte Laderaumlinge

Lickite Laderanmm bieile

Lichie LaderaumhBha

Griofte Fahrzewgiinge

Girblite Fahrzeugbraiia

LarizMe Fahrzenghdhe |unbelasied)
Mutzbare Ladefliche

normal

1500 e
1450 mmy

1608 mm
2290
TH0 men
T35
12,5 m
L1113
245 mm
250 mim
Sl mm
4p=
=
obwa 350 km

=wea 450 km

Lanig

1500 mm
1430 mEn

I mm
a0 mm
T35 mm

14,3 m
154 m
245 mm
290 mm
Sdl mm
48"
40
cdwea 350 Kin

elwa 430 km

3200 mm
1050 mm

A0 mm

1300
1115 mm
(L ER
1980 mm

2150 mm
i, m?

A20 Enm

HAR inm
L &80 moms
1500 Tt
50 mm
G50 mm
2100 mm
2580 miEm
575 m?

200 mmy
SO0 mom
1535 mm
G140 mm
2100 mm
2400 Enim
8.4 m?
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Omnibies
Lishate [onenreumldnge
Lichte Innenraunsbrsite
Lichte Innenraumbahs
Cirdilite Fohrzenglings
GrizMe Fahrgeughredls

Girdiite Fahrzaughdhe unbsalasied|

Zall der Sire
Krankenwagan

Lichte Innenrawmling:

Lichie [mbentanmbrelis

Lichie Innenraumbibha

Carifile Fahrzeuglange

Gralite Fahrzeughbretie

Cardise Fahrgeugbdahe (unbelaslal]

Ausriistung:

narmal
2350 mm
1660 mm
1% mm
G400 mom
120 mm
2325 mim

ng
S50 mm
1H30
1550 mm
G108 i
2R mm
A0 mim

18

4 Trafrengestelle mit Tragen, 1 Krankenstuhl mit Acmiehnen, ©Sitzbank fir 3 Pec-
zanen, 1 Matsitz, Autbewahrangathicdhiar ilbor don Radeinbantan, 1 Aufboswahranga-
fach unter dem Krankenstuhl, 1 Aalbewahrungsioch anter dem Dacls gan der bitlel-
wand, 2 Botlidter, 2 Dockenbamipan dm Tronsportraum, 1 Frschlofthedmang Tk
Fahrerbaws, Windschulzscheibe umd Transportraem (regulierbar], 1 klapplarer
Auefiritt hintem, 1 aoaziehbarer Aufirlit an der rechben Salte

1.14  Gewichie
Prilsthenwagen

Fahrgeatellgewicht

Fahrgestell-Trogiihigked

Eigemn- [Sfewer-) Goowddg

Lapapaivpichi

Mutzlase

Zuldsipes Qesamigewichl

Mohisdrodk, vorn {belastat]

Achadrng, hinlen [belaslet)
Enstonswagon

Fahrypostelbyewidit

Fahrgeatall-Teagiilighkait

Bigen- [Steuersp Gewicht

Lecrgawichi

Mulzlast

Fullisrliges Cecanatgeswbcht

Ackisdrudk, vorn (belastet)

Achedrick, hinten (balasten)
allarwagen

Fahrgeateligewichi

Fahrgestell-Tragihhigksit

Bigan- {Staer-] Tl

Lesrgewicht

MuatzElnat

Luldssiges Gesamigewicht

Achadrick, vorn [balaate)

Achisdruck; hinlen (belasbet)

1 Eetrdebdanlinlung Garank 336"

§550 kg
26850 kg
2100 kg
L350 kg
19480 ko
A300 kg
1270 kg
2ED R

1570 ky
A5 kg
2470 kg
SR kg
1600 ky
4200 g
1300 kg
00 kg

1570 iy
2E50 ki
A0 kg
2570 kg
1650 kg
4220 kg
L300 kg
F100 ko

1!



Chimnibus

lian:

Eahrgesiallgewich LN :I:I

Fohrgostell-Trag[highked 2850 k

Elgen- [Stewer-) Gewldal EFRD RE

Leergewidhi T30 k

Mutzlazg L3 kg

Zuldssiges Gosamigewichi 4230 k

Achedrack, vorn (belaster) 1Z15 J;:

Achedruck, hinten (belastet) 1515 kg
Krankenwagen noriral

Fahraeatellgewicht 1500 kg

Fuhrgestal-TragEhighkedl 1350 ky

Elgnn- [Stewer-) Gewida kg

Leergewichl +570 ky

Murzlazg d80 kg

Luldssiges Gosomigewicht A0 g

Actuedrick varn (belastat) 1060 kg

Achsdruck, hintan (elastor) 1000 g

1 i T4 L L)

I¥ 1E 17 18 15 4 13 k2 L[5 [ ]

Hild 2. Pritsdcnwagen

1 Pritachemailsan (2| eechiar Fabitiich bsgmanzriger £ Schdbenwiadie H) Ledlachlize (51 H

dpigal (6] Motochnnben-Oberiok (7] Molnrhanbes-Seilestl @) -'r'lnll.-r"aluh:-..-'.'n:..uLﬁLI:l‘:{I|!El|“lﬁl-ll:::'f
Fatliged (10} Sdulrze (11 AbssenpEapplung 12 Scheinweslor [13] sedibar Kol nel (0] BEl0an s

Elpps fiir Fahrechmus {15 Tricibkech (1B sniess Br (15 i B
{45 Ambing kB el ! th R gmr ahrerhiuslie (17} Nalberkkesitn (15 Heamverad

Tu Eild 3 aud Selle 13

i1l Regrnisisle (] Bnlldfer ¢ mdder Fahridiunguenaigor (6) Deiier (5] Schsbanwiohar 1
Ll il = | E.hl.'i.ﬂu.i.l!.l-r. b 1B Mdobarh geebun-Sba el -"-IIJ!-Iq:-l.urlmubr.n-!':-'rlllllzlr\-:l -“w rdc,lu.il:;:luli::l!._
Micdartall JU Hoker kit igel {12 Sckirme (13 Abschisppkuppiung [14] Scheimeber (15 machiee Bol

Sdgal (14} Beddiungskiapza e Meheechoos (030 Teildbbars 14 . el . I
TR {2 it by ;""‘Ill. PLY (4] meohie Fahrerbauskir 389) TOr COT Late-

L&
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Eailenw iges
| 7 k3 4. & A& F B F 0 1

17 17 £ 15 14 1% 12
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14 Kelliewaiba i (2] Fatiddier £3) Beliier [{) Deadnsezaictan (3] Lalisch| it (5 =0 e e echeg (7] B
hikk eplngnd () Motecheeban-Obarial (9 solorhaubenSellenel (10] Molorzauben-Yesderie [l 1jlinke
Eeremzun el ange (13 hhcll:'ﬂpﬁ-\kl_‘:gluun [13] hinbenee Faubeayerschiun (141 Molhllusgxklappa
El# cishila Fahrerkaustds (L6 retiber Featrichlungmnzeiges (17] seilicher Elnsteg for Laderaum
1 sulklapptamr Binsling
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2 Beschreibung
201 Motor
Irer Fohrzedgmolor ,Garant 30 K* der ROBLUR. W EREE ist ein durch Gebl

gekiihlter Vierzylinder-Viertakt-Ottomotar, dor bei 2000 Ufmin 80 BS lojstet,

Mutor.
Stourrungss
wile

13 12 11 13 ® & 7

U Slebslizn (Awisliniac) 2] Hefzmdis F] Mg
- proafina e (4] Slleling
|!IH'I-‘" ILulEsisleileaitn) (G Brilk far '\.‘|i.|.\_-||u||rur||-|l'||7_| hif

A ¥u tkn Kipphehedn 051 Luldohrongs
(91 i J190 Slwanne TLY] LichEm it

h e Maetarsuage 181 Oleomdrollschal b
|30 vordosu Mlotoraullsge (13} Slmargeh byses

Lol Korhelpeliuse
Aul dem :I'I.I.|:||:|l.'-.'-|":l.1rI:II_"!!|DJaijl.|Hr.'- ans Graugufl stz in einer Baihe vier cinzelng
R:Iprq.-u.'cy!lnrlfn.r al8 Sondergratkg a6 und aul diesen jo ein abrehmbarar Zvlinders
kopl aus Leichtmetall. Zylindor und Zylinderkiple sind durch Tuganker, die im

H"_-'-"”'-"':.I'-‘]"_ﬁ"'ﬁ'! gingeschranlt sind, befestigl Tie am Kurbielgchimsoe angsqossenc
Olwonne st mit Kiblrippen veyseben und derart nad anien gesogen, daf das

i

LT
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Eild 11
Malar, Geklassenile

L1 L R ) 14

{1 Sshantecdidick of s Schowungrad (3 Feidchlotataen fir Hedcang 1) LollEDhrongzeaslzn i) Tyhiredirs
leopdinake it Sl gl (5] Hadlalifiler 6] Yecgases (7] Saogrohr |Ey Krallssd{lldbarg (5 Disesiesmd
|80} Koirnresdineta for Cobiee (1] Eilberien 113 Keiliememecheita anl Rurzadveidlo {13 Spani-
pedle [14] wordere Metarauflage |15 Krallatslpomps (18] sbegealefung (17) Ent@diungsrshr (10 L1
sinfif%nimrrar (19 Anloer $00°TOndsdneilie 211 Rntere Matarauflags

£ im Olsumpt durcs den Falirtwind qekobil wird. Der ticflicgende Olsumpf vet-
Tindert, dab in schrfiger Stelfung des Molors (Fahrzewgs) QL am Endzapfen der
Kurbelwelle ‘austreten kann. Bin Deckel, der das Swbfiller trigt, schlie die: Of
wanne nacly unlen b, Der vorn am Kurbalgehiise angegossene Riderkosien wird
durch den Riderkastendaces] abgeschlossen, Der Bhiderkastendeckel ist am seiner
Oherkante zur Aufnohme des Ceblisegqehiuees [Dilsanlaedtrad, Axialliifier) aoe-
gebiklel, Hinten am Kurbelgehause sind Schiwungrad-, Kuppluogs- und Cietriahi-
gehiuse angeflanscht, so dal Mater, Kupplung und Wecheelgesriebe einen feslen
Black bilden, des an drei Punkien durch Gummikissen aul dem Fahregestellrahmnsen
alaatlsch abgestiltt swird. Blektrischer bdasseansdilul durch Masgoband 2wischen
Maotor und Eahmen.

25



20002 Kuarhelirieh

Das Triebwerk umfnfit Eurbelwolls, Sthwungrad, Plaualstabge und Kelben, Dle
Burbelwella {st in dref Walzlagern gelagers. Vorn und in dor Mitle gitzen Rallen-
lager mit konischer Bohrung, hinlen ein Eugellager, Das an der Scwungradesite
sitzanda Hochachuller-Kugellager nimmt dén Lingsschub.aof, Aul dea vier Kurbal-
taplen laufen dis Feuellangen in Wailmetall-Gleilageen. Sdmiliche Laqerstellon
der Karbelwelle sind gehdried und geschliffon.

Im Flaslstangenange sind, durch Olnutbreite goerenmt, swel Kurze Blewslbichses
zingepredt, dia dis Eelbenbolzen aufnehmen, SeegenSicherungaringe dbernehmen
dig aeitliche Sdcherung der athwimmend im Kelben gqeladgerien Kolbenbalzen, Die
Falben tragan drei Verdichiungsringe {von denen der untersle als Musenring aus-
gebildel ist} und eipen Olabstreifring. Dda Walbs des Fligelrades fir dle Geblise-
luftkithlung ist im Gebliseqehduse |Disenleitrad) in zwel Kugellagern gelagert,
Der Antrieb erfolgt von einer vorn aul der Kurbelwells sifzenden Keilriemen-
schieibe und: zwel Kelltiemen. Bine schwenkbare Spannrolle hiilt beide Biemen
stindbq unler Spanoung. Qe Kentrolle diber die Gablisekedltismen dbernimmt iy
mit der Spannrolle verbundener Schaltes, dor beim Reiflen der Biemen das Signal-
hoTr, austiist.

Das Schwungrad ist an’ der Sticnssite des hinterens Endsaplens der  Kurbalwella
durch finf Kopfschirauben befastigt und mit drei Palstilten qealchors

Die beiden Kurbelwellenenden sind varn diireh sinen Radiadichtring und hinten
durch einen Schieuderting mit Gliang im Abschlufflansch abgediciter.

201,03 Steuerung

D% Mockenwelle, dreifach gelogert, lauft unmittelbar in den Logerbobrongen dos
REorkelgehliuses und wird durch eine endiase, nachspannbare Zweifachrallenkelie
mit Ialber Motardrehzahl angefrieben. Dor Kettentrieb, im Raderkasten anf der
Vordersedta des Kurbelgehbuses untergabrachi, Lreibd gleichzedtin die Lichimaschine.
Fir die Dingsabsporimg der Modcenwalla d6t onl der Antrichsscite @n Eodarndsr
Belzon in der Welle vorhanden, der gegen ein Spurnippel, das sich im Raderkaston-
deckel befindet, driioki.

e hingend angeordpeten Ventile wesden durch Madken, dber Pilz=i85pl, Stal-
stangan wnmd Kipphebel, dia mit Einstellschrauben werseben gind, gecfnet omnd
durch jo zwel Ventilfedern geschlossen, Die Ventilschifte loufon in auswechssl.
haren Fiihrungen aons GrauguB, Fir beide Ventile sind Venlilsitrrings ane he-
sondars warmlestem Werkstoll in die Zylindeskople slngeprafl. Dis Hipphobel-
wellen bagern in alnem auf dem Kipphebelgehiises sulgeschraubien Kipphebsl ok,

Tu B 1) sl Seile 37

|U] Hadlulefiter {2 Vezguier (1) Heiarobr (4} Eraftstofschl sy 121 Saugrahr (5] Tvlisdedoopl (7} abgar-
InBung (@1 Iondieres {# Lylinder (0] Frsthioleioton (01} Oleinfillkeamier 413) Enildfsungsrahr
(131" Zondverisilor [14] histére Motoranlags {15) Anlesar | 16] Ol ek 117). isiel (18 Sharfsell
[13f Zyinderkoplhiaute 2] Kipphabel [21) Stofdango 23 Venbbieder (23] Vsl (24) Yartilinhrong
1] Auspullirimane 26 Schutzrohr |37 Kolban 285 Mauelskange (15 Zapkalnhrung (3] Slponpe
(AL} Antsiezawelle [0 Slpespe und TEndvrrtaller 33 Tenstng
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Ei 12 Motor-Lingsschnllt

|1} Bganmvearichtung 10c Kelciees
3] Knpilrkemensoicibes [y Sshiliae
1% DisienTthn s
{4 Ahlrishswelli
i) WAl megar
(B Dowesdaiirad
(7] FHigolrad
(e Lylinderkopd
)] TyEadar
1] S-St ongsisg
|1 Hadbiateal aps
LDy Kelbis
{11] S=hwungrad
(L} Fasgusgeagar
182 C0ahinfx b
116) Ok D
i 17 Slgiek
L1d] Olwanne
119] Kurbelwale
120) Flegelslangs
20| Mok wchks
{23 Sreupg ehduen
23 SRpurgehilsede kel
f3dh AhdichEnnng
[1Z) Hparobedit
130 Aredr bk lean
11T Kadlrkarhschoibe



dvaluation on

© Foxit Softwal

d by _Foxt PDF Creator

[©

Wabar, Crestrs cheist

g 13,



Bl 14, Kurts:lirizh

A1} Puuviztange |21 Kolban () Hebstrobring 4] Verdichis gl (4]

KEnlhratalzes [k Sq,.5 ] .
ting |7) Ankas A = K] NSl fungs

sishwungead |9 hisderes Kurbelwellenls

: . ges 110] milfkEres Kurbelwsllpn-
legier J11) Shlitrdsgetilk (12 Kethebwrdle 131 veavieres Burbelwellnnlpqer {14 Kurhelwedlenk i irered
115 Andrehklane |16] Koildoms ns dssa Il Gebil Esanirieh :

Elr.m Kipphebelgchbinae, das an dep Tyllndargapl angeqassen ist, wird durch tinog
mit Sternquifl versehonen leiht abnehmbaren Dedel ahgeschlossen. e Boefosti-
qung der Kelltiemenschelbs Lir den Cebliscantrioh geschicht durdh einen Keil und
gegen das Losen inaxinker Richiung nach vaen durch die Andrehklace, diein die K-
belwelle cingeachraubd isl, Dée Eeilriomensdicibe (st mit zwed Gewindelachern fir din
Befestigung der Abzighvarrichtung versehen. .

4,01.04 Mltui&ru:ug

Die Peoellager (Gleitlager] werden durch Tauchedhmicrung, dic Mackenwellon-
lager und Kipphebtellager durdh Druckschmiberang seschmierl. Die Sohimicrizng
der Kurbelwellenbager (Walzlager), der Kolbon und Kolbesnbaleen, det Famboyn
aul der Mockenwelle, der Steuorketis, Olpumpenantrichswelle sowis dor Wenlil-
fabrungen erfalgt durch Spritmil, Der Umlawf wird durch el links am Kurbel-
g.uhausl: anproninete Zahnradipumpe bewirki die van dar Nackenwalle durdch
alne Sthravhenradibertragunyg zuqleldh mit dom Ziondverteilor angetrichen wird
Se saugt das gelillerte £ aus dem Csumpf und driickt ps 2 den ﬁ'nrbrnu{h&:lclll:n.
Daes D1 Lalig et ofn | auchirohr, das incin an der Liefsten Stefle des Clspmples he-

1|
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finclliches Siob hineinragt, in den Saugkanel, Aal der Droudesebte der Olpompa
achligfit sich pine in Lingssichiung des Kurbelgehioses gebobite Verellarioliung
amn, auns der die Hanpldlmenge durdh Drosselbobrangen in i unterhalb der Kurbel-
-x.ap[.en_ dldicht anpenicteien Taudhltrdge Rielbl Die Plewslstangen alnd mit Schipler
vernchen, dic bel jeder Eurkslwellonumdrabung £4 aue don Taeuwchiedgon aaf-
mehmen und die Gleitfthchen der Flewellager damil enetzen, Dig Tarhirdge sind
=0 qelorml, dall die Sdidpler aud beim Befabhren greder Stelqungen wnd in jodor
miglichen Scitenneigung &1 varfinden. Da sldh dos Ol hed Stfllsiand dos Molors in
den Tanchirigen sammell und pidst abflield, 29 elne sofortige Sdimicrung der
Fleugllager auch nadh langer Betricbspause gowihileistel, Der Olstand blaibt in
den Tauchirtgen stets gleidh leds, aodh wenn der Olstand in der Olwanne im
Laufle des Betriebes sinkt,

Dirch die Trossclstellen in den Zweigleitungen 2 den Tauchirdgen entsicht in
der Verteilerleitung cin Gldrodk, durdh den die dbrigen Anschlulstetlon, insbe-
aandere die Mocdkenwellenbager, geschmien] wenlen.

Tnerch eine DOse an vorderen Bnde der Verteilerleilung wind das O in eine Fang-
rille am Modienwellenrand gespriled. Yon hier gelangt das O diarch die Flichkraft
io die Austrittsbehrungen im Badkrans und eoeizt die Stouerkette, die ibrerseils
die Bingriffsstellon an den Gbrigen Ketlenrddern mit O versorgt, Uherllikssiges O
Medit durch gine Offnung in der Wand des Bliderkostens gum lsumpf zuriick,

Zur Schmierung der Kipphehel ist hinten am Eurbelgehdose seitdich eine Bobrong
in der Vertailerdsitung, ven der cine Seigleilung abewelyl. die dag N noch dem
Eipphabalgehinse des Zylinders 1 und dber sine aallen an den Kipphebelgehbosen
enilongiiihrends Verteilerleilung zu den Gbrigen Zylindern fishet, Durdy die in das
Eipphabelgehanss, den Hipphebelbook und in die Kippbhebaloches gebehrien Ci-
kaabe gelange dns €1 an die Schmlersiclle (BElpphebellager), Dbeilomsiges Ol
trapft ab, sammell sich im Kipphebelgelbose, waobed duich dis devernden Foders
bpwesungen ein Olnebel snlsteht, der alle Ghrigen Schmborstellen benetzt, und
Biell durde die Stofstangenschatziohre in das Kurbelpehuse worick. Dabei er-
folgt gleicheeitig audh die Scamierang der Stabel. Do die Schmicranlage mit ges
ringem [bherdrede auskommt. our Bobroodgen in den Wanden des Kurhelgehaoses
und keine Rohre besitzt, ist keine Brochgefahr in der Anlags vorhanden. Fir den
Full des Versagens der Olpumpe, etwa durch FUragson der Antrickswelle, i=L dalir
ge=argl. dal dardh vediizeitigen Bredh ednes im Pumpenantrich eingeselzlen Scher-
slilles gleichzeitiy der Antrleb des Zindverteilers und dodurds der Motor s1ill-
geselzl wird, Zur Kontralle iiler das einwandfreie Atbeiten der Glpumpe dient ein
Oldrucescialier m (lkoplmalencie. Bl bichn vorhamdenem (idruds leucdied
diese dunkelrol aul, Bel Fabhrzeugen mil eingebawien Oldrudienzeiger jst aine
Kontrolle des Oldrockes der Olpumps durch Heraustrelen des Kontrellkooples
gewahrlekstet, Bel etwalgem Anssotzon der (pumpe tritt der Koopl nicht herans.

D der Mater kembinierte Taudh- und Drwckschmlerang besitzt, Tafit sich der Knopd
mit leichiem Drede hincandricken (Kontrolle bep Dunalnein).
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Richiliges Betlriebsverbalton!

B Beim  Einachalten der Zindung dorl  Olkontrollzsdite nadh nidnd anfieachian,

o gomdern’ ersl nach dem Anlassen des Motors bel steigendem Oldmack in Abhingig:
- keit von Drehzabl und Oblemperator,

H Achtung! ErHacht Olkontrellouchie wihrend dec Fahrl vellkomnsen, kL soloet

anzubalien und der Oletand des Molers 20 dberpeiien baw. Dedekle am Olleitungs.
aysiem 20 sgchen, Selbsiverstindlich kénnen oudh Stérungen an der elekiriadnan

- Zulgitung bew. am Oldrudeschalter selbst awlireten. Elin Eridsthen brw. Fladern

aer Lampe hef swariser Marching (m unieren Drehzahlenbereich st dageden be-
dettuncsles, wann sbe mit zunchmender Drehzabl noch unterialb der Schall-
grenze aufleacibel.

Dée Bntliliong des Korbelgehivaes qeschieht durch cin Entliiltesrohe, das pm 8-
einflillsiuizen angebradit und nadh unden abgebogen (=25, se dal an dessen Ende
durdi den Fahriwind efn Sag entgteht. Auf der rechten Molorssite sitel déer Q1=
malkatal, dossan Slrichmarken den zulissigen hodisten und tiofaten Stand des
Cispicgels anecigen. Die (MablaBschiranbe befindat sich an der Clwanne unterhall:
gle Sohwumgradpalbieses.
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20105 Kraltstofipampe und Kraitstoffiller

Die BVF Kraftstof-Figderpumps v Typ 5P 22 ist in dbrer Firderlelstung so be

measen, dalk gie sine wessnlids gribere Hrafistodfmenge frdern kann, als | ;
prakifschien Belriab Bendtige wird. Der im Fabrzeughedrioh stark wcc-hwlndlu !-'.'n-:.erltL
sloliverbranch des Motors veclangt eine Angleichiing der Fardermenps der Puam r:
an diese VerhSlinisse, d. b, die b der Zeitoinheitin don Vergaser !Jllfiirdl.‘rtn'}(rq]‘;r'l-
stoffmenge muf -;I.Eulch der wom Mator honddiqlen Kraftgtolimenge soin, Um zu
vermeiden, doll Stdrungen in der Pumpe suftroton, st auf ebne sinwandfyeis
Montage der Rohdalungen zu aditen! Zur Verh ilung von Dampdhildung in der
L'_f'ilff'ﬂ. diz durch mE-ﬁ_hﬂLtlung und Uberdiclen dor Motarwhiine entsicht, bogiist
dia Krallstefipompe swei Iaollerllansche sowie sinen Ewischeniansch wur ‘-"cl rafia

rungdes Abalandes vem Kurbelgahiiuse, Dic Wirkunyswedse der Pumpe iz :m;;en:lr.--

d%
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{er won einem Exzanter der Modkenwelle ODboer elne Sfolstange, die im Korbel-
pehduse gelagart ist, getrisbene St60el, wind durch cine Feder aaf die Stelstange
{Exzanter] gedriickl, in eine hin wed her gehendes Bewegung ungewandelt und auf
cinen Winkelhabel, der mit seinen freien Schenkeln in den Membranbstzon ain-
gjeeddt, dhertragen.

Zur Dimplung des SoGelstoles st am Pumpenende dos Stélels cin Dampler an-
gebrachl, Digser besteht aus einem mit ainar Feder belastelen Bolzen. der im
Stiidind goflibrt isl.

Elat sich im Wergaeer das vargeschricbene Mivena alngestellt und st das Srhwim-
meerpadeiventil geschlossen, 40 befindat sich die Membrane in threr untersten, der
am Stafel anBegends Schankel des Winkelhebels in der dom groften Bxsenber-
hub enispredhendon Stellung, Die Arbsitsbowegong des 26abels wird in digsem
Zusiand vom Dimpler aulgenommen.

Dinkt der KraftateMaplogal im Veequeer, so wind das Nadolventil Treigedgeben nmd
die Mombrane ket unter dee Wirkung der Feder einen Doudchub aus und idrdes)
somit Kraft=toll in den ¥ergaser. Der nun folgends Saughub wind swang=linfig
durdy den Stidfiel tibor den Winkelhehel pul die Membrane fibesirogen. Bs arfolgt
alge auch bei der Stillelpumpe eine vallkemmen awtomstische Anpassung der
Fardermendgs an den Kraltstoiverbraach des MMators.

Wird die Membrane nads unten bewegt, soo ik die Panipe alnen Saughab aus,
. b der Eralsicl wird aos der Bralistolleitung vom Tank Ober den Foraliabed-
anschlul der Fumpe dorch das Kralaioffzieh und das Saugyentil bn den Rawm fiber
der bAembrane gesaugt, Wird dio Membrase durdy die Foder nach oben gedrickl,
o schliel sich unter dem Flissigkeilsdrod dos Saugventil, das Druckventil wird
qetitnat nnd der Krafisioll wird iiber ainen Windkessal in die Drudleilung zum
Worgasor (poiindert,

Dt Windlkessnl dient zum Ausgleich der Flissigkeilssiabe, dia durch di peric-
dische Férderung der Membranpumpe entsteben. Doy Boom wnter der Membrane
ist durch Bobrungan baliifics

20106 Vergaser, Typ F 3612

[3or Fallstrom-Vergaser Typ F I83-2 mit 36 mm Anspugweite st eine Weiler-
enbwicklang dor bekanoten Fallsiromvergasertypen des VEE Berliner Vergaser-
Tabrik,

Tprselbe wird mit asinam Plansth auf dem snzaugrobr des Motors anfgesedzt,
Sdywimmergehines und Vergasergebiuse sind zu cinem srganischen Blodk zu.
AnEnm e faie

6o zur Beliflung des Schwimmergehdiuses erfordectiche Luft wird @ der bMitls
der gellerton Luft sus dem Ansaugkonal entoommen. 2oy Hogalung des Eralt-
sbofinivenns im Vergoaor §st ain Sthwimmersystem varhanden. Hinem feichberan
Spart, auch bol niodrigen AuBentemperaturen, dienl eine besonders Stastvare

3 Estrigbsanleiiung JGarent J0E° 13
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richiumy, Der Leerlauf des BMators wird durch sin bezondeses Leerluulsyslan nul-
rechioThalton, wihrend der Vollasibelrieh durdy das Havptdilzeneysiem gewihr-
lpigtel wind, Zur besseren Beschlounigung des Falrzeuges ist am Vergaser aine
hasondere Beachleunigungseinrichtung angebrache. Dar Vergoser sl mit einem
Auge zum Anschlull dar Leliung fiF die durch Unterdrude botlitlaie  Zondver-
alaliang versehen.

Dor Vorgasar P 361-2 del sgezlall iy den Garant 30 K° entwlckalt nned ao gelaat,
dal er sowohl fHir Erafistofl ok aud filr Fligalggastbeltisb (Treibgas) werwende
warden Ranp, FOr Flissiggashetrich sind am Vergasar dis EinfOhrungen for die
Cas-Houpttidlle und file dle Ciss-Leerlnaltills angebradat. Wihrend des Fiikssig-
qashedricbes sl die gesamie Disenfunktion des Wargosers auler Titigkeit gesetzt,
Er arbeitet lediglich vem Trelbgoeosgler aus diber den Gas-Loarlaufanachlof und
mit einer Gasblende dber den Gas-Hauptanechiuf, Bei Kraftstalbetrich arbedlat
der Verqaser whe nochatehend besdhrieben.

Wirkongaweise des Vergasers

Durdh dba Startvorrbchiung wird das Anlassen des hMotors, besenders im kalten
Zustand, erleidhterl. Sie 81 oo bosonderer klainer Mebenvergaser mit eigenes
Luflt- uned Krafigteddise und eigenem Taudhrohr, dar dirch einen Abapeerschisber,
welther dber ainen Drabtzog mil einem Knopl am Armaoturenbrett verbundan it
altler Bedriek gesetzt werden kann und mit dem Haupdvergaser in einem Gehdusa
waradnigh a8t

Bei cingeschalicler Starbrarrichiung wernden Cemischkanal und Hraftstaflbahning
durch den Absperrechieber freigegeben. Wird bel geachlessener Drosselkla ppe der
hotor dn Bawagung gesslzl, =0 gaugt o am Gemisthikanal. Durch die an dor Starl-
varfichiung angebradchte Starthuftdiise wind gunmehr die fGr den Start ecforders

3
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risgulinrechraube
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lichie Ludt angesaugt. Die zsuc Zeit geleleren Vergaser bopltzen keine besonders
Starlulidias mebe, Sle st durch eine kallbrierte Lufibohrung im Starterobertall
ersatzl, Dor notwendige Kraflstoff wird durdh die Kraflsisfiboloang sageiihrt, die
Gl clas Staritenchrohr wod de Storskrattstoffddse mit dem Schwimmer gehiinses
in Yerhindung steht.
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Leeplawleinpickiung

T RilE 21
T Stariverrichiung

I 1y Starttancdrobr (3 Starikraltsleikanal
13 Starbenrmickdung. (4] etk diise
151 Grmledikanal

Madh dem Anspringen wird der Mobor aalort etwas hihers Drelizablen annchmen.
Daix van der Sartvarrichlung gelicforte Kraliatof-Lufl-Gemisch ist nunmale viel zu
foat, wind e& mub fir slne Abmagerung Sorge getragen werden, Tu dicsem Trwock
ist das Tauchroht vorjesehen. Diesos hiingl mit seinem unioten Ende in dem
Bronnen, in dem dor Krafisioll auf dem gleichan Miveou wie im Sdiswimmer-
gebluse stehl, Bei sunchmendor Drebzabl sinkt der Kraftstoffepbegel im Brunmen
tnd im Tauchrohr schlieflics so weit ab, daf er dle untere Kanto dossalben freigib.
Badurch bt dis der Schwimmerkammer Gber das zentrale Belilfiungsrohr zugefiihre
Luaft durch die Bohrungen und das Tawechrahr Zulritt surm Brunnen. Dar von der Kralts
*_Rlﬂdf'ilﬁiﬁl.'- kommende Eraftatedl mischi sich mit diesar by eraler Stafe, Dicses ned
immer 2 fotte Kraftstaff-Luft-Comlach wird der Startvorrichiung durch die BEohrung
sugelahm, wo e skch mil der durch die Startluftdise angesaugten Laft vormische,

Bibl E2

(L} Lolitrichiler 1} Lultkanal |3 Leerlautgamizh
hobmemeg ) Letmaulultkanal g3] Vs duslilundies
[E Lecelenldiaxa (7] KrmtstoHkanal (5] Kraltsiefiuli
gamischkanal (3 Lectliulgemizchrequlicm chiaiho
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Das go entelandene Startgemiach dat gegenObor dem vorher von der Starteer-
phchianyg gelicferien schon wesentlids abgemagerl. Bei warmes Masdiine kann die
Starbyorrichiung o Warmskartstellung gelsadit wenden, d, h,, des Koopd cor Be-
tatigung der Sarbvorrichieny wind nicht bis zuom Anschlog, sondern nar so wdk
gezagen, bis ein lekthies Einrasten ericlgh, In diesem Zustand befindet sidy abe
der Eraftsioffbohrung cine kleinere Bohrang im Absporcschieber, die nur einen Tail
dor vom Startteadirobe und der Startkraftstolldose gefieferten Gemishmenge den
Austrint b die Startwarrichbung freigibl Duerch dicss balnahme konnte eine welters
Camlschabmageruny sreiohl wardon.

Ist der Molor auf Betrichstemperatur gekommen, {5t dla Startvorrichiung anle-
dingt z2u schlichen, da sonst ein erbeblicher Mehrverbrawdy an Kraltatolf aaftrise.

Learlaulelinrichtung

Lault der Moilor bei abgeachalteter Starbvarrichiung im Learbaul, a0 arksitet des
Vergaser Gber en besondercs Lectlaufsystem, Der Kraftsiolf wird der Leaclaulles
gurch die Krafstoilbobrang gogedihst, An der Leeslawldiise wind dem Kraftstoff
in erster Stufe die aes der Vorschollufldiiss kemmenda Lull beigemisdal, Dieses
fotte Kralistoffgemisth tritt in die Leetbaifgemischbohrang ein und wisd dort mit
dor zur Sufrechlerhaltung des Leerbnfns erfordeslichen Leatbaafloft zusammen:
gebrachi, die am Anssugkanal durdy den Leerlaaflaftkanal unteshalle des Luaft-
frichters entnommen wind, Dem in der Leerlaufgemischbobrung authercitelen
Cemisdh wird dorch dis Behrung obechall der Drosaelkbapps noch einmal Lol
sugeithrt, Bs itk dann durds die Bohreng unterkalh dec Deosselklappe in den
Ansaugkanal aus, Wor der Austritlsbobrung ist eine Kendsche Regulierschraube
worhamdan, die cing feine Requlierung des Learlaulgemisches pestalbel,

Bei langsamem Oinen der Drosselklappe wird durdh diese sunbichet sin schmaler
Spalt iilser der Bohrung aberhalb der Drosselklappe gebildet, in dem besooders
grofip Luftgeschwindigkeiten aufireten, wodurdy ein Unteidruds entsteht. Durc
diesen wind anch durch dle Bohrunyg oberhalb der Deesselklappe Krafisiall dem
Ansangkanal zugetthrt. Der Motor echali also anf disse Weise cin elwas folberes
Eraftstofl.Lult-Gemizch, dod donn berseron Ubergang vom Leerlaufvergaser zunt
Haupddiisensysiem diant.

Hauptditsenainrichtong

v Hauptddse ist in cine Dasenhalteschranbe cingesetzt und mit dieser in-das
Vergusergebitas eingeschranbt. Der Kralt=iall wind der Haupidase dber den Kanal
sugefithrt, Durch die Bohrung gelangt dieser in dan Brunnen, in den von ot das
Mischrahr cingelihel ist, Durch das Spritzeobr wird der Kralizioff schlieflich dem
Lufistrom [m Ansaugkanal zugeseizt. Um den efdtoren sthon vor Austrill gl dem
Spriterohr mit Luft o versatzen and einer Therfeliung des Krafsioh-Luli-Cemisdues
bei Wollast enigepenenwirken, sind das Blsdicohy und die Bremshefidiise vorge-
gahem, Duarch dicse Anordnung wind obeht nur Krafbstodf aus dem Bronnamn, sondern
anch Lull aus dem MMischrohr, dig dicsem durdh eines Behrong im Deckel und dic
Bremssluitditse zugefthrl wird, und durch Cuerbobrungen im MEsdhrohr aos-
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trefen kann, abgesaugh, Bed H-r:i_r:en Dmalizahlen werden nur dis oheran QGuee-
bohrubgen des Misdirohrea durdh doo in dem Brunnon atehendon Kraftstofl Irati-
gegeben. Arbeitet dor Motor mil héhoran Drehzahlen, wird, da an der Hauptdise
cine. Drosselung des Kraftetoflusaes erfobgl - der Krafistoffspiogel im Brupnen
einken. Dadurdy wosden mehr Querbehrungen des Mischrohres frel, Durch die
f;?:;-rr:;m:m -:h.: '-relljrn Kraftstof durchBossenen Behmingen wird diesen nonmekr
: “nd  mehr Bromsl il

durch eine relative Aumdu-:rlnjt::t_l.mgamm. N

Dier s mit Bromalull versetzie Eraftalalf wird i
min auch eine bessers Zerstdnha
I der Mischkammer des Vorgnaers susldsen, gty

Flz-sr!ﬂu:-uu.igungbuinrinh!ung

ﬁﬂ;ﬁf&ﬁ?ﬁfﬂmm v tikddéten Drahzahlen zur Vallast diant die Boschbeomi.
E:;Bﬁzze:i Bnrdﬂa‘:unigun_r[. wird d-:m11:trr.E| erralchl, daf cine genaun bomesiene
e -.-.-gj:-d_" emar beslimmien Zeil durch eine PuEpe in-den Ansaugkanal
T:_ﬁa Beschlewmigungspumpe ist alpe Eolborpumpe. Aus dem Schwimmergealslinse
I]Iml]d":lm- Eralstodl Ghar ain Tiideadhbagwentil dom Bumponzylinder zo, Auf der
"rIZ‘ZIlHJ'I-g_E‘I'IJI:'Iﬂ der Dresselklappenwelie ist oin okl dingebeadht, der mit dec Kol len-
sl:[:m;n:r iifsnr nln-._- Zogleder verbunden it Soll der Motor beschlenigt werdan,
wird durdh Bstitigon des Caspedales dio Drasselklappe pebdinet, Dudards seird der
Kalhen der Besdhleunigungspumpe nadh unten Brwedt und damil der Kralesied
ans dem Pumpenzylinder verdringt. Dngred deny [y der Plilzaigkeit herrachenden

i
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Diuck wind das Rickachlagventfl geschleasen, das Wentil In der Abzaugbohrung
zur Bgschlcunigungspumpe qedioct. Der Kraftstodl fliebt durdh slnen Kanal zur
Pumpendise, weiter zor Spritediize und witd in den Ansaugkansl eingespritzl

Anschiul [hir Unterdruck-Zindvaratellong

Fur giinstigsten Ausnuizung des Kraftstof-Lult-Gemisches verlangen O1ia-MMatoren
bei Teillast mehe Vorziindung als bei Yaollagt, Zu diesem Zwecde wind der Zond-
verteiler mit einer Linterdodidess aneqoristet, daren Membrame durch den Unler-
druck im Suugrahr des YVergasers beldtigt wird. Deshall: st am Veogaser «ln Aunge
mil Gewlinde ME1 vorgesehen, wm den YVergaser durdy eine entsprediende
Ledtang mit der Unterdrockdase verbindon zu kénnon. Bal Hestallung des Vergoaoess
isl slels anzugeben, obder Anechilol fic die Tnterdrwck - Ziindversiellung gewinschi
wirid,

Maemen |TGL 2263 & 2) for Vergaserkrafiztol

Ausselien hieldl, durcheichtig, klar bis schwach
qafiirht

Mechanizehe Veranreinigqungsn keine

Drichii s 157 C unber 0000 g/ ml

Siedewverlaud Wi A e = 35T mindestens 1k Val.-%;
bis L00® C mindestens 3 Vol %
bz 2007 C mindestans 97 Wol.- %,
Abdamplrickstand mygiml héchstens 100100

Dampldrede nach Reld el 18% O

ap Sommer hichstens 0,6 kg'cm*
bl Winter hithelens 0,8 h!:;u'l:J:n3
Wassorldsliche Shiuren und BEasen kaing
Fispler Kat roakon megutiv
Schwedalqehals Bfchatena 0,3%,
Ciklanzahl: CFR MbL mindestens 72

20107 LuitiElter

Db Filtepuog der A saugloft efadgl durdh ein vor dem YVergaser angebsachics
MNablafthlter.

20008 Olbadiuftilter

Die Beinigung der angesasgten Luft ecfalgt durch das Odbadluftfiller an der rechien
il tersaite wmd Hdel vorerst als Sondecausriistung fiir Tropenfahrzeace Verwon-
dung. Filter und Ansaugstutzen (0r Ansmagrohr snd mil alpnem Gumndschland
mitelnander verbunden. e durdh die Saogodinung des Filters eintrelende staub-
baltige Luft qekangt won obep in dety it O qefillten Ragm, Hierhel pimmi das 00
il=n in des Luft befindlichen Staek aul. Durdh das mit der Ladt hochgerissenc O wird
dip Pllterpatrone henetzl, Die Fillerpatione ot die Awlgabs; die Lot som Q1 wnd
Feststaub zu reinigen.
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Diie won Saeb und EF belreite Ludy dedangt dann durch den Saugstitzen sum Motor,
Die Abmutzung der Zylindecdaufbabhinen und Kolbenlbthen wird durdh die Reini-
gung-det Luft auf eip Mindestnsal herabgesetet, Zum Reinigen ded Fillers und gur
Erneuerung des Ofs hat das Filterqelliuse sinen abnchmbaren Depdced, dogsen drel
Spannverschlilagn sawahl die beiden Caahiiusetodlo des Olbadbuliiliers Tusgmpen.
halten als auch din Befestigung auf dem tellerfirmigen Triger dbernehmen. Dedm
Entlocten dos Fillers blelbt der abgpenoimmens Decdol mif dom Saagslslzes em

Vierhind unguschlanch zum Ansa ugstutzen (O das Sangrobs hingen. Zur Koniredls
deg Olstandes Ist eine Olmarke vorbonden.

ZOL0E  Hihlang

Dar Muotar arhedtet mit Luftkiihlung. Das in Fahririchtung vorn redhis, oberhall des
Riderkastendeckels, im Geblisegehinee sizonde Fligalrad wird dorch swei Kall-
Tlemen von doe Kurbelwalle mit cinor Ubersetzung von I : 2,4 angetrichan, Al
die KilhiTult an und bt sic mit grofer Carchwindigheél durch den angesthlaeseran
Lulllihrungskasten von der rechten Motarspite durdh dic Eohlrippen dar eingelnen
Zylinder und Eylinderképfa, Bei ovtl Boillen der Keilriemen wind durch ainen
Hclalter, der durch Zurickschnallon der Spannrelle batitlgt wird, das Signalhorn
ausgaiist,

Durdh dle Farm des Lufikastons wind el Verteilumg der Eliklbafl aaf dic wiar
£¥tinder erzfell, Dic unterschicdlohen Antoile Tir die Zylinder und Zylinderkipie
werden dadurch singehalton, daf die Dirdatrittsqaerscdhinitic swischen den Kihl-
fippen den Erfordernissen dor Wirmeablolinng entsprediend abgeatimml sind,
Madh Umstréman der Zylindes und Lyliiderkopla gelangt dis erswlismite Lust auf der

linken Motarseita ins Freie. Tas Lulabiihrungsblech dient einor gquion Umspilung
dar Zylinder audh auf der Anishlassoita,
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201,10 Hlekirische Andriisinng =4,
Die elekirische Anlage bat eing Spannung von 12 Volf, Sle uml'a_lh dic ].l.d:lllz:mul::;ig;
dan Verteiler, die Zindkerzen und den Anlasger. Forner gehioren d;M sd i m] 2
Snritzwand unter der Motorhaube untergebrachte Ziindspule und der Sammier,

Lichtmasechina

e Lichimaschine ist auf der Hnkon Maotorseite am Kiderkasten _sdn-'uill'-_mf arge-
Banscil, und zwor =0, dab die Steuerkette, von dec sie angetrieban wicd, damit

Al
P
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e

L e |

T e |
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25, Luitkdbiongssds ma
:T.:..-.um:h.ylnmm e Cehlbss |2 Axipi@tier {1 Luliohrungskesies [4f Lulzabloheungshiech sm

Eylindes

on kann, Sie B oelne spannungsregalnds Cleidisirommasching
:mﬁ-‘:'::;;?:ir::“‘;ﬂm fiie i Vorbraudier. Ui.lua'b.aﬂfl.ﬁl:Mg erzzugle Eﬂﬂrﬂi:;l :’Jl.'dn-::r:
Sammles zugelihrt wnd dort aufgespeiceart. Bel ciner lrem!mmh_an Crme rl:jl o by
aahl wird die clektriscdhe Spannuang durch den Eﬂﬂillf am dler J-I-'li1:1t:'ljﬂli :':':nkl =
hingig von Drelzahl und Belastung nalezu aul g_l-zl'ﬂmr J;C'h'! ga :I.-.'hl.irnlz-ijl i
Spanpundg des Sammbers unter die Sponnang des I..|lHL1'l'lhl'l_$ ml!:“:ELth e
Siromkreis zum Sammber durch einen selbetthtlgen Rockslo T,

i1




Sammler wird aufgelnden. Bel Beyinn des Lodens {d.h. bel stwa 750 UWimin des
Molors) edisch dle am Schaltbrest betindliche Toda Ladeanzeigelanchie, Bei nbed-
rigen Drehzablen tronnt gich die Verbindung wisder selhatiatig und verhindofl sine

Entladung des Sammlers {ibor die Lichimaschine [Aunflewditen der Lade: Anzalge-
lengehite),

Zindverieiler

Dot Zondverleller wird gemeins=am mit der Clpumpe wvan der Mackenwalla duandy
Schraubenrdder mil halber Metordrelzahl angetrioben, Erist dor Hpumpe gegen-
ahor aul der rechten Molorseite wangoredil am Eurkslpehiiise anpoordnel, Durch
vinen Flischkrafireyler stedlt der Zindvericdler jo nach der Drohzahl des blatora den
Likpdesitpunkt selbsititia anf die ghnstigsis Verzibndung ein. Die Varieilung des

Zilndstromes auf dic Zondkereen der wies Zylinder eafolgt nach der Zindlolge
1-1-4-1

Zindkerzan

Diie durehs den ahnabmbaren Lulifdhrongekasien verdadoton Zandkerzen sind in die

Zylinderkople eingeschrauby und ragen mit fhron Elekiraden in den Yerbronmiyngs-
rium.

Anlasser

Dt rechis an der Vorderwand des Sthwungradgebinses angelanschie Anlasser ist
ein Hauptatrommotor mit groBer Anzugskroft, Bei Belitigung des Anlasserdrud-
kEnoples wird dor Anker des aod dom Anlassergehiuse anpebradkton Mlagnet-
schaliers fn die Spule gezogen, Hierdurch kommi zunidist dos Anlasserritzal diarch
den Binspurhebel sum Bingriff mil dem Anlasserzahnkranz aul dem Ediwuangrad
und setzl dann dig Wicklung des Anlassers unler Siram, so dal der Mator ande-
warlen wird, Mach dem Loslassen des Druckknoepfs wird dec MMaqnetathaller ausge-
schialtet, und das Ritzel spurt durch Federkraft wisder aus,

Llndspule

e Zhndspule sitzt zum Schutz gegen 7w starke Erwarmung nichl am Mator, som-
dern an der Innenssite des rechian Katfligels; ale sl durch aing Hechis panniungs-
litung mit dem Zifmdverteiler verbupden, Dic Elimdapule besitet zwei Wi
lungan, von denen die eine [Primdicwicklung) aws didcem Draht mit wenigan
Windungen und die andere [Sekundiirwicklung) aug dinnem Draht mit vielen
Windungen besteht. Durdh den Untarbrocher im ZandvertEiler wird der in der
Frimirwidilung Niefendo nledrigpespannte Sirem des Sammlers {m Zhhdzeiipunkt
unierbrecien. Hierdurc entsteht in dor Sekundirwicdkhing ein Sirom ven hobher
Spannung, der durch die Hochapannungslefung dem Vertoidor und Gber die Zind.

ledlisng den Zindkerzen sugefiihet wird und den an den Elekiroden der ZOndkerzen
aberspringonden Zindunken erzeagl.
sammler siehe unter 2111,
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2.02  Trlebwerk

2021 Kupplung
e Binsdisiben-Trockenkupplung (538 an das Sdhwungrad angebaut. Die Kupp-
lungsdruckplaite, nxial verachiobbar, wird von der Abschluliplaite, die am srhwung-
rad angellansdit ist, Zwangsliulig milgenommen. Thr Abstand vom Schwungrail st
verindedich, Darwisdien sitst dio ebanialls axial werpchiabbare, beiderseitly md
Baliigen ausgestalbele Kupplungssoieibe, swebdie it der Geliiebeantrichsvwells
amnldufl, Meun Drodifedern presen die Kupplungaadielhe 2wischon Drackplatia
und Schwungrad, wedurch sich die Molerdrahkralt aul die Gelriebehauptwelie
fharlrigl.

D Belaligung der Kupplung geschicht durch Niedariraten des Kupplungsfub
helsls, Damil wird Tbor cine verstellbare Verhindungsstange dia Aunsriidigabul
bewegt und der in sirem Halter befindliche Schleifring geqen demn Ausribckring qe-
drickt, Der Ausriidering wirkt durdh drei an der AbschloBplatie angebrachte Aus-
rickheled, mit donen diese durch Fodergelenke gehalten ke, auk dic fedecbelaglata
Druckplatte und trennt die Rapplang.

Fiir die gleichmifige Varteilung des Reibangsdruckes sind dis Bingiellmuttern der
dred Ausriickhabel genau eingeaielit. Um ein rudiweisaes Angreifen o verhindaern,
ist in die Kupplungsschedbe cin Drelungsdimpler cingebaut, dee berwrickl, daf die
pinahme der Eupplungsscheibe dardh deron Mabs plaglisch vor sich gehl.

Der Absiand zwiscien dem Ausriidering und dom Schleifring verklsinert sich im
Loude der Zeil durdy die Aboulzong der Kupplungshelice, Gledchzeitig wird dar
Wi des KupplungstuBhebels, der sich in eingekuppalter Stellung hinten gegen
elnen teslen Ansdilar am Eahmen siiizl, Kloiner. Die Madvateliong der Kupplung
zur Wisdetheratellung des nofmalen Leerweges erfolgt mit Hilfe eines Sponm-
schilogses in der Verbindungssiange (25 - Jamm Leerweg am Kupplangsfob-
hobell. An der Kuppinng selbst st keinerlei Nadistellubg erfardorlics. Das !{um_p-
Tinapsgehdnase bositzt zur Priffung des Abstandes gwlachan Ausciickring und Sdaleif-
ping eln Schauloch mit ahnehmbarem Dedial, Die OBnungen im Belestigungskrans
am Schwungrad for den Kuppluongsdediel dienen sur Betitumng.

2022 Wachsclgetriehe

Das Wechselgatriche, ein Faharadschubgetriste mit vler VorwirtsgEngen wnd
winom Rickwartsgang, wird durch den Schalthebel nody der Gangardnung, dis aaf
dom Schalihebelknont cingeprigl laf, geschaliel, Dag Getrichegehduse, an das
Kuppiungegehiuse angelanachi, bildet mil desn Hurbebgehbinze und den Gehiusen
filr Schwungrad wod Kupplung einen Blode Die Schaltung dés Rildewirlsqanges
sivhart olio fodorbelastete Raste, waldhe durch einen lechten seitlichen Diuck gegen
den Schaltknopf geldst wird, Die Abnabme dor Drebkralt efalgl am hinteren Endla
der Hauptwelle, weldie den MilsehmerBansd e die Giobankwella trilgt, Durch ver-
achipden grofe Zahordder, die dords den Schalthebel paarwelze dln- und ausge-
achaltet werders, blldan sidh dis singelnen Schaltsiufen,
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Bild 3%

Kugpgling,
gchnlie

1] Sdfzwungrad 1) HallalEangsinung (m 3chwonarsdknins 1% Eupplu -

5 . e £ A ngdckal () Kupilungadnedk.
palln !51 ithapledudndee] ) Binatellmutter |7 Scheiloch in Nllﬂp'-lnﬂh.'thdu:-ujlﬁ_l n_,l_",,,!,'“h_,m
P Hiter [ Schleifaing {60 Sohiaifring |11 Awrsckring [17) Dreteder 1] Ausrgckqnbel (14] Keap.
b=geyphiluse [if] Dechtungsde el L Schiaud Ing (17} F n 10 Kupplingsnabe [159) An
Eriefewelle (20 Dmhungsdimpler (113 Eupplungeschelbe |52} K eyl pe y : il

Drer 1. wmd 2, Cang wird dareh ein anl der Schisbehiilss varathiebbares Doppelrad
geschaltet, wobel die Verzahnung der sinzelnen Riderpanre in brw, guler Eingriff
gebracht wird, Beim Riickwiirlsgang gelit die Kraftfibertragurs iiber das Zahprad
des 2. Ganges im Veorgalege zum Racklawfdoppelrad, welches in Buchsen auf cinar
:ﬁ.dls:n bauft. bit dar hinteren Varzahnung greift das Doppelisd dabel glaichzeiliy
in dexs Schaltrad des 1. Ganges auf der Haoptwelle ein, und dia Dreht'idn:mq erlalsgt
e bieengeselz,

44

Jfoxitsoftware.com For evaluation only.

2 faS B TaN i i

| ]
A NNIEMIT 5 B

Bild X7, Welsehjeinets, Lingechnlit und Gaaganordnuag

{1} Tinngeccednnng {3 HodmdvlerKopellager (3] Goirehegehiuse (] Schallstangen 5] Schaltgetc
18y Flsnungsplatte [T Oopealrad (B Scholigabel % Getclehogebiugededes] [10] Hopfeils (1] S3HL
mq.m.:n,...dlr (131 Schranbenredessriet Fhr Geschwirdigkelbsmmeer  |13)  Hockes dvelter. Kugellsyer
iLi} Lantbmctes [15] Astrsebarad [16) Clabdalstiants (17] Vargeleqewnis [1H] Vorgelegeredaate [10)
Schivgtahblee |30 Kicklauldoppetmd 217 Andrmberas (3] Leverfla e

[ue YVerschioben der Hibss und der beiden Doppelrider geschicht mit Hille son
Schaltgabeln, dic sich, vom Schalthebel bethtigr, aof deel Schalisiangen e wnd
bet bBewedgen und in den sinzelnen Stellungen durdt {ederbalastete Kugelmsten
gehkallen werden, Der Sthalthebel selbet schwingt im Schaliturm des Gefriabe-
gehiusedediels; eine quer bewegliche Flihrangsplatte im Gehansedackel zeidimel
e Hewaguoigen wer und Gbernimmb die Vertogelung der in Rube belindlichen
Schaltgabeln.

Fir die Lagerang der Wallan und Rider werden. ieils HochschultersKugellages,
toils Lanfbuchsen werwendel, sur Abdichiumg vorn ein Riidklaufgewinde und hintan
ein Radialdichitring.

Im ditelsten Gang &l das Vorgelege, dez aws dom Radsatz, Hlaoplrad, Worpelege-
rad und der Vargelegewells Baetekt, loer mit, wobsi ax das Schmiordl In Bewoegqunyg
hilt, o den anderan Schaltgéngen geht der Eroftlul Obes das Vorgelege, Dia in

4%




o _—

danernden Eingrill slehendesn Baderpoare sind sditiy vYerzabnt und erqeben da.
durch dm 3, und 4, Schaligang einen gerbiuscharmen Lasl, Do Binschallen diese:
beiden Ginge wind mit ciner anf der Haugptwelle sitzenden Sthicbebtilze durch Ein-
Ewppeln by die Kl der beiden dover wed dabinter angeatdneden Rider bewirke.
Ein Sthranbenradantrsch gibt den Andrich f0r den Gaschwindigkoitamesser vom
hinteren Ende der Haaplwelle,

Dic Versdiraubungen 2um Einlibllan and Ablassen des Cled alnd geqen die am
Kurbeljehiose und am Achstrieh suswedhselbar, Der Slstand im Getriche wind
durch dig Hihenlage der Bnks am Gehdunse angebradhten BEinfGIHTnwng Degqremsl,
=a dal cin Ubecrhillen des Getriebes unmiglidh ist.
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4033 Gelenkwellen nnd Celenkwellen- Ewischenlageriing

Fwei Gelenkwollen mil Zwischenlngerung dtbertragen dbe Moterdrehikraft vom
Werhsolgelriche anf die Hintoerachse. Die vordere Gelenkwelle ist auf der Gedriches
seite angellanschl und mit cinem Keeuggelenk vergelen, swabpamd &ie aul der gogaen-
fhecliegenden Selte mit dhrem Bndzapfen in der Zwischenwellenlagerung lagert.
Der Flansch auf diesem Endesplen dient zur weileren Kraftiberiragung auf die
hintera Galenkwalle, walche bellarseltly Krenzgelenka besibzt, Dns dor Ewlsdien-
lagerung rogekchrie Bnde bat einen Keilwellensiompl, aof dem sich das Koeaz-
gelenk mil Keilnabe verachichen kann, Das in Madeln gelagerte Sopfenkronz (sl
grgen Schmisrmittelverhost und gegen Eindringen von Schmulz und Staub ges

Hild 30, Kralvdbemragong & Gang

L=

Eid 3. Hialuherdragang |- {Ginyg

kapsell, Je gdne Morks anf der Kellnabe und aul der Keilwelle geben beim Einban
die richtige Lage der beiden Teile zusinamder on: Die Kreawgelenke wmd Keilnaben
haben Diackethmberkdaple. Die Oelonk wallan- Zwieschenlagerang 15t qummislastisdh
aul oiner besonderen Tragschione befestige. Am Auwlhingesdiild belindsl sich dor
Lagerkarper; im Lagerkarper eingebant sind eln Pendalkugelager und aul jadec
Seite win DMdhtring sowis gegen das Eindringen von Sthmutz und Staub je @in
Spritrring. Die Eindrock-Zentralschmierung  versorgl auch  die Golenkwillan.
Fwtschanlagerondg mit 0.
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Bild 3%

Stame Gelenkwelle

(1} Krauzanelnnk

[ Drodesdimicekopd

|3f Markbrunn e=d Keil-
nake
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113 Temgechin=a
121 Aullspesdberms
141 halreligzoegx-

schraiben dir
¥ ol ] e i i b

14} Azthizgreshild
1) vaeden: Oidenk
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171 Bkhiburng
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(1) Ewischenring

112} Flanmhivarkin
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(i3] histere Selesh-
wrile
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04 Acheirieh mil Ausgleichgelrishs

o Achatiielh heateht aue dem Ausgleichgeiriohs mit angeschraablom Tellerrad
umd dem Antrichskegelrad, bedde spiralverzahnt. Das awelieilige Ansgleichgehdnss
emihibll sechs Kegelrdder, von denen vier Awsqleichrider anl swei sich kreutemden
Amsgleichradachsen lanfen und dis beidan Wellenrlder durch Kodlwellenvarzahnung
it den Hinteradhswellen verbinden. Befestigung des Tellerrades durch 16 Sdirauben
am - Ansgbelchoalrliabegeiings, dog in dem 2weilelligen geachlossenen Achsirieh-
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u nidd 34
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[a]
.

11} Anigchinfiansch (4 Gelenkwalie (1) Logerkepit §) Antrise-
bepalrad  (8) Gehbem |5 Bodflapsdeeiba ) Ausgleicins
(¥ Wellenrad #] Hoctactmser-Kugelloger (3 Assgleldandnchza
1] Sehiusedecknd (11} Hadischoler-Kugelloge: (L3} Welearod
(3] Aweglubdgoendne (4] Eailagictsibe |13 Hollesboper
(L&} Tellesrad [17) Bailagscheibe (18] Badialdishising

Aunlidts A s Rlbpsllageruni mal 2 @lnrethigen Schrigkogellngarn
.ﬂ:.:;u'hn":lr::;: (= umuag-e.“; mit | :.mlrﬁl‘ﬁl]l:‘-h Schriikugelbager
Kuslihrasg ¥ = Hiizellngenisg nilk T Kapeleollenlagern

gehfuse mit zwei Hochschulter-Kegollagern gelagert ist. und zwar mit dem cinen
Lager i Gehiuse und mit dem anderen im wentriert apgellanschicn Deckel. far
Lageruny des Aniriebakeqgelrudes in CGahiiuss diepen in 2wcireihiges Schriigkugel-
Tager (Ausfihrung By oder als Ausweichlisung el einfeililge Hrhgkunu-ll:uuer
hzw. Kegelrollenlager [Ausfihrungsarten A odet C), die in einem Lagerkdrper
laufen, sowle eln Bollenlager als inneros Stitzlager, Dar mit Verzahnung versehemne
Zapfen tragt den Anschlafansdh [ir das Kreazgelenk der Gelenkwelle; Ahdich-
tung durds sinen Rediabdichtring mil Filzring. :

Am pweltelligen Adhstriebyehifnse sind beidersoitig die Achstrichier der Triebachse
rantrisch angeflanschi, Die Oleinfilldfnung liegt ao, dal der Olstand im Gehiuse
rine bestimmbs Hihe nidhl iibersthreiten konn, Dedurch wisd verhindert, dall das
O durch die Adherobre 70 den Radnaben gelangt. Die Versdirsubungen der Ol
cinfilldfnung und der AblaBifinung sind die gleichen wie am Wechselgetriche
und am BEurbelgehiinss, i

Pur Einstellung der Antrishakegeltider dienen Hedlagscheiben, die beiderseitig
anlen von den Bugellagedlichen und unles dem Flansd des Lagerkbrpers [Rr 4as
Doppelschrigkugellager aingebaut sind. Die Prifung des Zahneingriffes gestattet
ein Scaubech am Gebiuse mit angerchraublem Deckal,

2.025  Achswellen [Hinterachswellen)
Die Verhindung des Achsiriehes mit den Trigheadern erfolgt durch Achswellen, di
. L §
anf der Antrishageite mit ihren genutaten Enden in don Naben der hedden Widlen-
riider des Avsgleichgetriebes atecken. Die dullergn Flanscdierden dieser Hinterachs-
1

4 Eetricksanleiiung (Carest 30




—— T Ve

e 35 Astritbexdianbaid

(1) Molor 13 Kapplungsgehimes - (1) Wechgelqetiet: ] wardome Geankwelle 15 Galenk wellan,
Lwlarhenligcrasy (] Bdntere Gedlenkwelle  @F] Hintecachetdoh

wellen sind mit den Trichradnaben versdiranbt, 16 Lagerung ist halbdliagemd, Die
Hachediulter-Kugellager der Radlagerung sind so angoardnet und die Wellen go
bemessen, dal im Fahrbotrieh nur geringe Bisgehoanspe witiungen aulirelon,

203 Lanfwerk

2,051 Achsen
Yorderachse

Diz Vorderachse fst eine starra Fanstachee mit ausgeschmisdeten Federstitaflichen,
l'J.i'L' an der Hinbarsalte einstellbare Anschlagachrauben fGr dia Bogrenzung des Lenk-
einadilipes der Vorderrhdor gl Die Adhze gt geen die Fahririchbeng elwas
schrlig gestellt, ao dadl ein Nachlauf der Vorderrider entsteht. Der Achsschonkel-
holzen sitzl fest dn dear Balirung der Adhsfanat, Um den Achsschenkellsaleen, der
guer zur Bahrirkchiung vine Naigung gegeniber der Sankrethten besitzt (Sprofmg),
reht sich der Achssdhenkel in xwied Bundbudhsen, Die Drodchelastung wird von
ciner Drickacheibe sufgenommen, Ter nach aulbon geridsiebs Zapdon dea Aot
schenkels righ dbe aul Kegelrallonlagern gelagerte Vorderradnabs, Zur Schmicrung
dar Lager mul dis Radkappe nach Abschragbon mil Fedt geidllt wordan, D=
Abdichiung arfolqgt durch ping Filzdichlung mit Schleuderring in Verbindung mit
einpm Fanphlech mar Ableilung des etwa austretenden Schmicrmittels, Am Flansch

des Achsschenkels ist Ober glnen Tragring dec Bromatriger der Vosdarradbromss
hedestigl.
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Hildl &4
Wi et dchae
mit Had
[SBchinlith

LMW T =
ql] linker Mahmendngsieiges 121 Vordetloder 3] Vorderachse {Maestachen] (§) Achsichenkelhsizan
5] PurdBarchss 93] Paonstzbgur (1) Felge {] Pelgencing (9] Adusidienkel (0] Radkappe (1) Verschlul.
achrauba (12| Sleklblechachdbenied (L3 Schrdgrallcadager (14) Flledichluzg |15) Pandtaches [16] Brock-
gchirdhi

Hintarachss

Der Hioterachskorper besteht pus dem aweileiligen Schatrfebgpeldinse and dan
Bekdem angellanachisn Achatrlchiern, Bln Adeeirichier ist aus vier Teilen zusammens
doschwelfit, wnd rwar dem Adhsrohbr, dem Flansdhstutzen, der Hinlerfederanilage
and dem Lagerkarper far die Badlagerang. In dem Stahlgubilagerkdrpar wind das
Hodhachulter-Kugellager durch elne mit einem Didhiring abgediditede Versthrau-
bung gebelten. Dée Thnberadiswelbe frdigt an iheem fufleren Flansch die ange-
gefiraulde Trickiodnabe, Stankless pwizchon Acheirieh und Radlager hindern das
Schmierdd des Achsiriches am Austritt. Dic 3chmierung des Radlagess arlalgl durch
vinen Schmierkanal mil Drodischmberkopt, Am Flonsdh des Stnbigulaperkispers
for das BEadloger 16t der Bremstrliger der Hinterradbremse angescuwraabt.
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(1] Fakge (3] Febpening (5] Trichradosha M} Eechachullne-KagqeTlager |8 Sispticch (6 Stahlgablngar.
kiepoe |7} Hintecliumcllage @] Fineracherahr (5 [eke Rehmentingsiebger (10 Hinlerachswelle
111] Dreckechmisrkopd (121 Sdmicskanal (13} Bramatragar | 14) Holmullern [15] e nl |36) Rad-
hpges versthegsbung |17] ILadiakachizing |EH) Flanscheade der Hislergchswelle (L% Atsrandring

203 Tragiedern nnd SioRdimpFer

Heide Achson sind dundh Blatttadars, dbe als Halbledarn in Lingeriditung angeard-
ned alnd, mil dem Fabrgestellabmen verbundan.

1. Dig Vardesledern bealizen Federbolzen wnd Gehinge.

2; Die Hinterfedern sind xwaistnfg, Sie ilbartrogen Gber Foder boloen die Schubkrall
der Hinterachse aul den Babhmen und gleiten an den Hinterendon aul pawolblan
Abwlkftichan der Hinterlsderbiscke, Die der Abnulzung ausgeselzien Abwhlz.
lachen werden durch auswechselbare Glaliplation gehillat, Fir die seliliche
Babrng sind Blacheinlagen varhanden.

3. Zur Dampfung won Schwingungen gind vorn wid binlen doppellwiskends O1-
dripckatoldimplor eingebaut. Die Stofiddmpier sind vorn auf der AulBensalte and
hinten aud der [nnensedte dor Rahmenkngetriiges belestigh Die Arbeilsweise ent-
=peichl der Wirkung eines undidhton Kolhensin ainem mit O gefilllien Zylindar.
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() Elemnisthawahe [0 Lenkgehbasebelostigung (3} Lankaehfusehnre (0] Sabdampdar (] Freifaum b
#abontem Laonkeinschiag (3] Beumsadilaud (8] Anschlubschlauch 16r Zenirslschmbarang (7] Yarieilor (2=
Tentralsthmierung (3] Hechsbellexzonter [4r Nremshackan @) Anschlub foc Bollofersdibaod (0] Lenk:
spurhebiel (L1} Vordisstes mil angesdimicdasn Pederstfilzlichen (12 Sporssange (11 Lankstangs
) Vordarisder (L3} Lenkessak hatwl

Je schneller sich der Eolben darin bewsegl, um o gréafer ist der Widorstand bed dor
Verdehngung des Olez, Boi grellen Federausschlhgen ist daher die Damipdung
stark, bel kleinen gering. Darch. die doppelseitige Wirkung det Stofidtimplar
wird sowohl der voen der Steofle ausgehends ol als audh der Ribckstol der
Fodar wom IMmpler anfgefangen.

4. Bei Fahrzeugen mit Aufbau fiir den Krankenlansport Eommen an Staelle der
normilen Lastwagenlinterfedern Sonderfedern in Warbindung mit einfach-
wirkendon - Stafidimpfern zur Verwendung. Diese Hagarl bestsht fOr jedes
Hinterrad aus sinar Blanfeder, dia aos Haspifeder und Losatzfeder susammens
ipagatEl 16t sowle aus siner mit Winkellenker am hinteren Federgebiinge angs-
schipsscnen Schraubenfeder. Der Machleil einer larten Faderung bal laerem oder
wiandg baeladenem Fahrzews wird dadurch vermieden. Die Schranbenfeder iritt
nur als Twisthenfeder in ThHtigksit und nimmt die kleinen Sto0s aof, Dorck die
Tohlends Eigenteibang der Schraubenteder arbeligt diese Pederung besonders
woith, [Ha Bickstdibe werden durch Fangbinder auigefangen.

2033 E&der and Hereifung

T Stahiblechecheibanedler begitzen wedtaibes Flachbettielgen der Goife B4,33-20,
Dipse bestchen aus der mit dem Scheibeorad wernieteten Palge und dem unge-

4l
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mild 2@
Hinletdchise
mlE Ewlllinge-
il und

T Aulblinguog

= £ wra:;,wuﬁﬁ_;;

11} Himleeledir mil Tunekiledes (2] Eoiiplaibe (%) Badainlage (4 nker Rahoenliogsisbger (5§ b pof-
rahr, hinteres (6) Oigruckstoblanpler |73 rechles Ralimenlangetniger (6] Robaquetziger |9 Hinterieder

BUL Tuspieiedir (19 Bledmtlaga (11} Ginibglaste |12 MNachsinBaxzenter (131 Handbresssohlsidy {185
Hisdeclodpewadlagn |53 Achsicithtar (161 Adhsbricegehanse (17) Chinl ol B musg (18] Qo bl Gxhawsta
[19] Flemschatultes am Achalcichier (234 Achalchdter [21] Hinlorfederanlisg

tedlten Felgenring und sinem Verschlufiring, e Hinteraches hat wior Schaibon-
et in Zwillingaonard nung.

Zur Befestigung der Rider an den Rodnaben dienen jo sechs Badboloen mit Kugel-
landmutiern. Zwistdhen den Mebenflansdien und den Schelbenridern sitzen die
Bromatrammeln. Durdy gwel versenkie Sthrauben an jeder Bremstrommsl ist dafike
gesorgl. dufi beim Bedwechsel das Stheibenrad ohne die Bremetrommel abgedem-
mef werden Kanm,

Dig Fahrzenge =ind sinheilich fic alle Rider mil Misderdrockeeifen der Grifie
G0 8,50 10 eHD ansgeciistet. Filr Erankenfahrzenge B wesgen der nbadrigen Be-
sty die Rellangrobe 43 7,00-30 eHD festycleqt.

Dl erforderlichon Redlenlufididoe fichlen sidy nach der Reifenbelastang bei vollem
ruliissipen Gosambgewichi.

Sie sind [iir dic Fahrzeuge mit verschiedenen Autbauten unter 4,044 musamman-
aastallt, Der angegebens Laftdrod der Beilen mul maglichst eingehalien werden,
damit 2in anndhernd glelchgrafier Rolldurdhmesser der Yorder- und Hinderreifen
‘b woller Belastumng des Eahrzeags erzielt wird, so daf die anftretenden zusdiztichen
Eranspruchungen mighdat nkedrig bleiben waned gleidhmabig aulgenomemen werden,

RT3
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Bild 40, Zandeshinierfadecung fur Fabricoge mit Keehenwagen- Aufban

11 Harspebiackl il Fangand |2 Seddimpderhiched [ Twizchonimder (4] Lusatcledergehbuse mil Dro.
plalte (5} Roseevaradbalior (6] hindires Auspolrobe (7] Wiskslheie] (0] Federgehbnga (] Xumalzfedarn
J10] Haupallidr

1034 Ersatzradanordoong

[ese it {o nach Aufban verschieden, Fir die Befestiqung des komplett bereiften
Ersutzrades am Fahrgestell qitd ez zwel Moglichkeiten, und zwar
D Pritechenanibauten am Brsatzradicdger Obue dem Bahmen ond bei ge.
schlomsmenen Aufbaulen Korbaufhingung any hinteren Ende des Fehrgestalts
unler dem Rahmenemds, Slcharung durdh verstellbares Spannbamnd mit Yor-
hlimgeschio.

203 Eindmdis Lentralschmie g

[narch ging vom Pahrer betfligle Pumpe wind das (1 aus sinem Cilbehilier durch
Rohrdeitungen den Schmderstellen unter Dende sugeiahet, Die Anlsge arbeital wie
fobqiz Aus dem Olbehilier der Pumpe Bield daz O durdh aln Kugelventil in den
Pumpenzylinder. In der Bubhelage wind der Pumpsnstiiel ducdy die Rickzugieder
zurlickgelalien. s dal die Ledermanschette fest gagen den Hablonfschlitz gedridet
wird und der Olinhalt nicst ablliclen kann, Belm Betitigen der Pumps schliefit
das Kugelventil wnter dem Pompandrock den Zolauf voo Olbehiiller ab. e Ledeor-
mangcheite glbt den Olahlanischlitz frei, und das O witd aes dem Pumpenezy Ender
durch den Ablaufzdililz dber die Hauptbeliangen in die VerteilesKammern gepraft,
Unter dem 2ich in der Haoptleileng fortplapesmden Diude $dnen die Gummi-
manschetten in den Verteilerh den. Zwgang 7 den Loftkammern wil achliafBen

-
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gleichzaitiy die AbfubsEnungen zu den Sthmisrstollon. e in den Luftkamimern
befindlicha Luft wird durch das bis zu einer gewisaen Hibe atndringends &1 var-
dichtel, Beiny Lolassen goht des Pumpeneléfel anter Wirkung seiner Rikkzugs
federn i die Ruhcsdedlung surilds. Dabei 1404 dor Drack in der Hauptleitung nach
and die Gummimansdsetten schlieten durch dic Fedorn die Vertelorkammern ab.
Dadurdy wird die Verbindung zu den einzelnen Lultkammern Gber dis ALIUE-
Hfaungen zu den Schmborstellen horgestellt. Unabhangig vom Drockabiall in dar
Hauptleitung wird das {8 dorch die sich sieder ausdehnende Loft aug den Lafl
Kammern durch die Laltungen o den Schmicrstallan befirdert, T Stulpen tn der
Stopfbuchse disnen zum Olabstreifen beim Rickgang des Pumponstdfaels, Durch
den Bchlifz in der Stbelfikrung simd dicse Dichlungsstulpen entlastet.

i
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204 Pahrgestellrahmen

Der Bahmen ist aus =wel LAngetragarn mit U-Memigem GQuerschinitl, sechs Guer-
Lricern wnd einipgen Hilfstrigern zusammengeschoweeiSl. Von den Coeerirdgern alnd
dle Endquartriger nus Staklblech in Gegenk hergestollt, Der arste Cheertrdger isl im
ittelleil durdh ekn singeschwedfites Stahlbicdh kastenformig geschilassen wod disnl
mil seinen bhedderscitiy veddngerten Enden glelchasitl als verdere Stelstange.
Er ist an die Federbocks aus Stahlblech, dis mit den Vorderenden der Lingstriigper
verechwellit glnd, nngeschroube. Ferner isl dieser Treiger mit edner aaler Wagan-
mitte angobrachten Absdibeppkupplung versshen, Den Endquertchger, cinen nach
hinten durchdpakrdpian U-Trdger, der in die Lingsirdgerenden einpeschwild 158,
atilizen wwel Winkelschienen @i die Aulmahme der Zugkralta bed YVerwendung
einer Anhiingerkuppling ak, Me dazwischenlisgenden vier Eohoquerleiger tagqen
it thren Enden durd die Lingstrdger. Sie sind durch Winkelblechs haw. mit Hilfe
dor vorderen Tritthlecisliftoen wnd dar Hinterioderbdcke von aufien mit den Lings-
trdgars verechwebt. Die Winkelbledhe dienen gleidrzeitig als Aulbaualiitzen. e
angeschweilten Hinterfederbdcke aiitzen sich auf den aus dem Rahmen heraus-
stefienden Bohrenden der hobden hinteren Rohrquertrdger aly, g0 dab die hinteran
Tragledern aufiechalt des Bahmens unier den Aufbauatitzen lagsn, Darch die uns
millelbare Uhertiagung der Stalbwirkong aaf den Awlban wird cine Entasting der
Lingatrdqer erxlell. Dwer wvardore Rohrguesteliger isl unber dem Kupplungsgehaose
durchgekripil. Die fibrigen deei Rehrguesidiger sind garade und gleich lang wod mil
den Eckverhindungen se ansgebildet, dal wanperedat verlanfende kuarze Schwall-
nahte an den duberen Proflkanten der Lingaariger chfabohen wnd somit die Schoweill-
spannungen in den Gurten digser Trager fast volistdndig susgeglichen werdan,
[l oboren und unteren Guorichoder sind in ihrem Vorlaul won vorn nach hinten
durdh Schweillstellen nicht unterhrochan, Do die Lingsiriger von Verspanmubigen
antlEiet und im Hauptbelastungsbereich senkredite Schawelllnalite, walche dis
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Traglahigkeit beeinflussery, nichl varhanden sind, WGt der Rahmen vnter Vormed.
dung deilicher Uberbeansprodungen eine gowksas Verwindungsifiblgkeil zu.
Rillsarager, von denen der vordersta dia guimiclastische Abstitzung der vorderen
Motoraullage trigr, vervellatiindigen den Rahman. Schriigpestellta, an Rohrsifick on
mil Kastenblechen verschweille Stitzblecie bilen die hinteren Flichen fir die
Gummikissen der Dreipunktonfhéngung des Molors, Zur unmitlelbaren (her-
tragquny des Motergewichies auf die Vorderfedern aind die Robretiidoe mit den
hinleren Vorderaderbdcken an den Eahmenuntergurten verbunden. Hinter dem
Wedhselgetriebe Liegt ein Z-farmiger FlalEsquartrikger mil twed l&ngs zur Wagen:
Mitle angeordneten, ebenfalls Z-firmigen Verbindungsethienen zum dahinter-
llegemslen Bohrquerirager, An dicsem Clagrirliger ist der Lagerhock fiir den Hand-
bremshebal befesligt. Die Z-fdrmigen Lingsschienon disnen zur Uberiraqung des
Hopdbremskrbfte auf den Rohmen und Iy aferdem den guer Dber den Bahman
licgenden Kraftslolfbehilter, Zwidhien den hedden Z-lirmigen Lingsschiepnen Tieg
eine weitere Tragechiahe fir die Aulhdngung dee Celenkwallen-Zwischenlagerang,
Bei Aufhazlen mit getrenntem Fahrechaos disnen dle Schiencn auberdem zur Aul-
natinee der hintaren, elastisch ausgabildeten Fuhrerhausabeliilzung. Fikr dis vonde-
en befden Befestigungspunkte des Fahrorhauses sind bosonders Stitzwinkel an
den Langsirfgern angeschweilt, Feroer sind an den Stegen der Lingstriges die
hinteren Trittblechatiiizen angesdhrazbt,

Fabrgestelle abne Anhdngerkupplung wesden Tl Spderausiohrongen mil gwed
an den Hinteranden der Lingstriger von unoten angeschraubien Zughakaen wnd
einer am Endquertriger befestigien Abschleppkupplung gelisfort, Bef Fahrzeugen
it Pritschenautbaou liegt das Ersatzind sberhalb des Bohmens auf zwei dis belden
Limgattiger mitcinander verbindendon Winkelschissen mit Bafestigungsplatte und
Gegentedler Hinks suberhalb der Mille des Fahrsoniges,

205 Lenkung

Dus Lenkgolriebe mit Schnacke wnd starrem Lankfinger befindet sloh in einem
Gahiiuse, woldhes aul dem Oherqurt des linken Rahmenlingatrigers var dor Varges-
achs angeardnet ist und von einem angeschranbten Bock pehalton wird. Dée Lenk-
gpindel dbertrig die Drehbewagung des Lenkrades auf dieim Lenkpoh$uzs in swei
Schriigkugellagern lnnfendes Scthnecke, Dor in die Stinedce singraifende Lenkfingar
der Fingarhabelwelle gibt dis Drehbewegung an den Lenkstodkhebal, der auf sinem
Kerbkonus der Pingarhebelwelle izt weller. Bin Mantalrohr unschlice din am
oberen Ende in ciner Buchee gefdhrie Lonkepindel Das Lonkrad {4t ein Dred.
speichienlenkrad mit prefstoffumgetencn Stahleinlagen. Dle Lenkstubstangs und
dar Lenkspurhebal am linken Achsschenkel dbertragen die Lonk besweung aub i
Vorderrbder, Die Werbindung mil dem Spurstzngenhebs] am rechten Vorderrad
wird durch die in der Linge cinsiellbare Spurstange hargestelll. Ide Lenk- wnd
Spurstangendelenke sind federbolastete Kugelgelenke wnd stanhdicht tekapselt.

werslellbare Anzchlige an den Faustenden der Verderachae begrenzen des 2
Hissigan Lenkeinschlag,

G0
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Wi #5. Lenkung

il Lenkapigdcl 13 bidokgkugal-
lager H| Varschlullachraobe [9§
CHptzdnllang - ] Lenksdurecks
|5 Fingerzabelwalle |65 Koab.
Ennue ool Fincarhebelwelle 7]
Lenksteckhebel (3] Schrinkugei-
lager |8 Lenkdnger {19} Lenk
qehause (1) Madsstellmulbar

2.06 Bremsen
s Fahrzeuq ist mil 2wed vopginander unsbbangigen Bremsen, der Follbremse
|Pahrbremse) und der Handbremse (Featstollbromse), ausgerislel,

L6l Fullbrermes

Abe Oidrack beemes fir den Gebrauch wihrend der Fahel wirkn die Pofibremse als
[nnenbackenhremse aul alke wier Bader. Dic Bremsanlage besteht aus:

. dem Houpthremszylinder, der mit dem angegoasenen Vorraisbehiiller an einem
Sliitehlech des linken Bahmenlfingstrigers unmilielbae binter dopm .ﬂJ'E:I_1I5ELIEI-
hebel angebracht ist, Mach Herausnahme des Hnkan r-'uﬁl:ln-flenl:-:_-eueg im Fahror-
raum ist dis Einfoldinung des Vorratsbehilters fiie das NachiGlben der Brems-
Miissigkait 2ugdnglici.

2. den Bremsleitungen, wobthe im Fahrgestellrahimen verlegt sind wml dia EFIHTI-'.I--
Aiassigkell vom Hauplbremsevlioder 2u den Badbremszylindern f'-"'-_"m'-"- D
plagtteche Werbinduny £u den Vorderrwdbremsen wd 2o der auf der Hinterachsn
verdeglen Verbindungsleltung der Hinterrad bromsen wird durch Bramseschlizdie
husrgostalll, o

3 den vier Radbremsen, dig ven o cinem Radbremezylindar betitigl werden, 1o
Tadbremazylinder (mwisthen zwei Bremshadeen] und die Bremelaecken werden
van n'im.'-m.[-r::l:.-tl.‘ll.-:'nlluﬂ Bremsicager, der mil dom Vorderachsschenbel e,
mit dem Hinterachatridhtar versshraubl dst; gehalten.

fl
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Der Bremsvarguny spiclt sich wie folgt ab;

Dur Kalben im Hauptbremszylindor witd durch Pulldrude nadh hinten geschaban,
=0 dall die Bremslissigkeil aus dem Zylinder in die Leltungen gedrickt wird. Dar
Drosk planct skch in allen Ledhangen gleidhima iy fard. Dedurcth worden dig Kalben

mia 43
Radl findsr, L3 nliE
i1 Drucksult |5 Schestkappe 1) Gehiinze

4] Knlhen (5 Drodosder |8 Kolbandic-
e EEe T ]

in den Radbremezylindern mit gleichem Drude aussinandergedrickl, wobed die
Drudkkriifle dboer Druddelifle aof die Bremsbadken wedtorelsitel und dicse mi
hiren Bremsbeligen gegen die. Bremstrommeln qeprebt werden, Machatellessantor
ermdglichen das Binsfellen der Badbromse, Dic auilaufonden Bremsbacken aind zar
Verstirkunyg der Bremswirkung mit je ciner Lasche am Bremeback enlagerbolaen
angebenkl. Das Golink swisdian: Lasche und Backen wird durch cing Talzenleder
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nnter Sponnung gebalen. Die Anlenkung der auflaufenden Hremashadcke erfolgl
iibor twel Loachen, wogegen die ablaufends Bremsbocks direkt am I.I-JufﬂﬁLEa‘nfl-:-:n-
lagporsolman gelagect isf, Dée Fahrreuge besitzen Radbremsen der (00 Sweltanner
vercinheillichien Bouart in einer Grife van 335 mos Brematrommeddurchims gser.
Die Aufhingung Gber Loschen gewhhrleistel ein schnelleres Einlaufen dor Bremse
and damit einen glechmabigen Verachloflh des Bromsbelages. Lotzteres wird nodh
dureh yesteigerte Elastizitét der Bromsbacken im miliberen tragenden Querachnitt
warhasgert. Das damit erdelte vollstindige Anllegen der Bremsbeldge an der Brems-
trommel-Inpendiche bringt eine verbessorte Bremswirkung mit sidh. Warder- und
Hinterradbremszylinder sind pinheitfich, und die Bromswirkuny st =i allen vier
Rilern gleich stark.
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Sobald dor Pahrer den Bremsfulhebel [reigitd, drideen dis Ridczugledern der
Bremsbedien die Flassigkelt mit Hilfe der Kolben durch die Loitungen wisdet in
den Hiunptbremszylinder zuriid, Ty den Leitungen hledbt dober fn der Rohestellung
dler Kolben ein Restdruck surGck, der dem Gegendruck der Kolbandeder im Haupt.
beamezylinder entspricht, DHeser Vordrudk hat dio Aufgabe, die Leitungen auch im
Ruahestand der Bromse dauernd gafilll gu hallen. Die Dichtungsatulpen erbalten

durch den Vordruck sine erhihie Vorspannunig, &0 dab ein Bindringen vom Ll
woerhilndeart wised,

1062 Handbremse

Als Feststallbremse fir den stillstohenden Wagen dient dia Handbremss; sie ist nur
Im Modiall whhrend der Fabel o benwtzon nnd wikd durey den Handbromahebs]
betatigh, e Ubertragqung arfolgt dber Bremsseile, dio tellwelse in Sehlduchen go-
lidbiet sind, st die Bremsbacken der Hinterradbremsen. Die Bramsbacken werden
unabbingiy vom Flissigkedtsdruck in den Radbremazylinder mit Hilfe von Drudc.
stangen gespredel und gegen dic Bremetrommeln gedrickt. Dos Ligen des Hand-
remelebels gesdrieht durdh Apdriodkien des Klinkengeiffes, wadurds dis Cpearr-
klinke vom Zahmbogen abgehoben wird, Dubei werdan die Bremabadoen durch die
Riickzugfedern von den Bremstrommeln wiader entfernt. Spannschldsser goatatien
ein Nachatellen der Bremssnile und damit vine gleichmaige Einstellung der Bremse.
Eine Sthnellnadhatellung der Handbramae Eann durds cine Handsthraube bew,
Sechskanlschraube, die durch Becusdrehen ain Iriheres Einzotzen der Bromes-
wirkung bewirkl, im Fahrerraum erfeleen,

207 Hand- und FuBhehelwerk

Alle Hand- und Fubbobel befinden sich links im Pahrerraun. Der ganzlinks legende,
dar Fullabblendechalter, schaltat die Haupllampen dor Scheinwerler von Haupt- auf
Abblendlicht wnd Turdck,

Fechis oberhalb daven sitzl der PumpenstiSel dor Eindruck-Zentralschmicrung;
dicser wird mit dem linken Full vom Pahrer betiligt, Aof cinem im lnken Ralmen-
lifgsltiger cingeschwallldon und durdh ein Kastenbloch abgestiizien Bolzon sind
diz beklen Fobhebel fir Kupplung und Bremse nebeneinander drohbar gelagert.
Der links sitzenda Kupplungsiubkebel ist mit einer durds Spannschlol veratallbares
Stange mit der Avsrickgabel der Knpplung verbunden, Der rechis aflzends Broms
fuBhebel wirkt mil elner Kurzen Kolbenstonge unmittelbar auf den Pumpenkolien
ded dahinter befindlichen Haupibremszylinders. Bolde Fufhebel besitzen fiir die
Fuhertellung inen fodten Anechlag, der gich auf dom Stltzhlech dos Hauplbrems.
e¥linders abstiitzt. Filr den Kupplungsiubhebel i1 auferdem am Obergurt des
Lingstriigers ein fester Anschlag auch bei ganz nadh vern durchgetretenem Hebel
verhanden. 1Eg Rilskzugledern betder Fulthalbsael sind mit dem cinen Ende am Kal-
mem wipl mil dem anderan Endo in den hakenflemig goestalteten FuBhebelonden
eingehingt, Dor Fahrfubhebel redhis wom BremsfuBhebel ist sl oul der Speile.

Gd
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Bild 51, Hamd- nnd Fobkehelwetk ) Sty ¥
|f wrerd o AekpuMefong 2] Enks Lutiklagpe im Windlail (2 55"““"“24!‘5‘3"5"5'&;5:‘:[: :';;h‘m:"':ﬁ"
(3 Bupplunpsiuiihebe |5 Brensfufitabel |6 Pababidendscdatier (7] Pursgensiafil f0r Senles _“"ulun':!
18 BAntallachizuch fie Frizchlolthateang 3] Sttalthabel tum 'l'l'll-\'.hﬂ:""E!ﬂlr!l-'E':l o} ]‘-I"'l:l':{:h:h e
ausstrimer (L1) Halerolle g Fahrinfihchel (12} Fahriuilhoal |,|*:|:| FHhmkengril ""h" i '.':‘l:nimm-:-
{1y Hamdlipepedhebed (1% Klinkemstange |10 bdrtallohlaedy vom Cintdine fum '|.|,||'|l;; m;l:t!;r IHJhm-:n.-
Juo = [ B belestipang (28] vordere Siiba f\.ulhluhﬂ'll‘ﬂlg:ﬁﬁ 11 L:Tu s
IAngstrages () gekErhpstes Rohingeerirdoer [21] Krallstall Umsctallhahn 2] _'Elmlh'nn |u: |-|:I e
hetel (33 Veoalelsdiepube am He=dbreneshehel (14 Eahnbesgen |I1'I| :-:||u__-.|.lu_|-:1. : .. -\I..Izplllndr\-u
wmm.lh:l Eickeugiediz s Bremstulibehed (27) L::un;.:.-@n.:nr Hulihiedhel :- } -up':t:;IL_r i
{23} Dirahpiiil &er Absgearklazpn B Frischlulthetning 13 Wee beiler Bir Hremaleiluzegpin T =

pepchbcn Rromelichlodeives (31} Binker Rahmenlbingsiciger

wand in einem Fladhelsenhode qelagort und trigl ales Holzrolie, Dot Dnzrchiritl
durch die Sprifzwand st abgedichict. :

Die Yerkindung rum: Deosselklappeniebol des Vergasors wird -:.u:f:h einen a..ur-
gqeklemmten Austagerhebel und yarhindungssiange hergesteill, H.mram sacyt ll-ﬁa
swizchen Auslegerhebel und Motor eingehiingte Rﬂchﬁmfﬂd?rlfur das Sehilelen
der Vergnserdrosaelklpppe bei der Entlastung des Fahriukhebeks, :

Die Handhebel filr den Fahrbetrieh sind der Sthalthebel des Wichselgetriches und
der rechts dohinter stehends Handbremshebel mit ssiner Nadhsiellschranba, Beide
Hebel lisgen rechis vom Fahrer)

£in
% Nolshulainbelieng SSerank 20K




208 Kraflstoffanlage

Der Kraftstoffbabiilier isl ein sus zwel goprolen wod durdh Scrweilunyg mitaln-
ander Verbundenen Haliton zusnmimenygescizter Bledibehlter mil 70 Liter Fassungs-
vermogen, Eur Beruligung der Flissigkedt bei Fabhrt aul unchonsr Strale sind
Schlingerbleche pingeseizs,

Der Bahiitter Befindet sich unter dem Falrersitz brw. bel Omnibuefabrzsagen
rechis an der RabmenauBenkanle. Die Bofestbqung erfolyt an vier Punktan durdi
zwel Spannbdinder, weldhe vorn am Handbremsquerirdger und hinten an den
E-dchionen bofeetigh sind. Hei' dor Hraftsteffbehilteranordnunyg rechis an der
Rahimenaufenkants erfodql die Belestigung durch z2wed Spannbinder an den scit-
lich am Habmenlingstriger batestigton Kraltstolflbehilterstotzan.

Der Einflllstutzen liegt auf der rechten Seite auferhalb des Fahrorrmumes ung
had elne lichic Wedte von 50 mm. Der Dedeel des Binfilllslulzens ist wecs

sehlisBhar. Dad Thnere des Behdliors dst mit elngebranntem, krafistoffostens Lock
vargeken.,

Dae Uberwachung des Kraftsiofivorrates im Behilter dibernimmt oln elekiricher
Geber mit Sthwimmear. Die Bewegungen des Schwimmers werden auf die Kontaki-
platte des Gebers Ghertragen wod won bier auf clekirisdem Woge an das Krafistodf-
lichtmarkangesit weilergegeben. Zur Bolitftung des Behillers st in der Mitte des
Einfillversdilufdedects oine Eleine, mit Membrane wverschlogsens Offoung vor-
handon, durch die die Luft bed fallandem Flissigkeibsspiegel in don geschlossenen
Behiiller nadistramt, aber daraus nicht entwelchan kann, und wodurds aulerdom
sine Geruchebelistigung durch austretends Kraftstofdampde vermboden wird, Am
rechilen Rahmenbingsiriger ist der Kraftstoffumachalthahn befestigt. For den Ah-
fub zum Umschalthahn sind zwel Robleitungen, die verschioden weil in den Be
hilter hineinetehen, vorhanden. Stehl der Halia in der Stellung , Aul®, 50 et der
Rrafistoll durch das lange (bei der Krefistofbehtltoranerdnung rechés an der

Bl 5%

KraliedoErinEElleng nnier
e Falirersile

L] Rinldierschlnbdede)
1] Hith#ron ket 2um Ein-
Faymrechindidecke]

i8] Schwienkbare Varssink-
kapps aul Serkastbenbisch
(4] Krelslofunsdielitahn
4] Dackel mit Grilf (berais:
ool

1 Hanla e SHakizsen

[7p - Schwenkbarer - Hieder-
halfer [ar Verechiudksgpe
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Bild 33

Kreliseekanlage far  Fabr-
weiige mil Persenenhaldrds:
rung

{11 Srlankiapp:

13 Wetschiobdnckel

(h]] “penobarsll o Krafsloed-
Bollber-kiian

11 Kralbslol-Elnfillizlutzan
15 Kol lsbct Eanal e

1| Spennbarel mit Kralke -
bzhBlear-Sldtes

i) Warme bl JUF Seilen:
klapge

(B Persbaereinating, sechils

Eahmenpofienkante dupch das kurze), von unten o den Reshiiller hineinragende
Rehe, Erst durch Umlegen des Hahnes auf dis Stellung (Res® kann der Kraftaoff.
Tost, der bei der Anzcige (0% des am Schaltbrett angeardneten Lichuimarkengeriled
noch als Molwarral verhanden ist ans dem Bebilter durdh das andere Robhr ab-
fligBan. Dieses Rohr ist am Schlammsack {Fan: unien) angeschlosseny Lol der BKradl-
stoilbehilteranordnung rechils an der Rahmenaalenkanie ragh das Bohr vomn ohan
in den Schiammeack hinein.

Die Beservemengs betrigt rund 2 Liter und reidit auf sboner Spalla i0C s Falar-
slrecke von etwa 40 km. Die dritbe Stellung o Zu® des Umachalthahns dient zem

Absperren dea B ralistoflos,

208  Auspulileitung und Wagenheizung

Vom Auspulfkriimmer ded Motors filrl dag vorders Anspufirahy nad 1!J1.1cr.|. WO
dem verdercn Motorquerttiger rechts am Lenkgehiusclagerbods vorbe Ewlsdhen
Maotorqueriviger und Vorderachse ao der Innenssite dus. linken F_.'lhTPenlaﬁn.g':.-
frigers antlanyg oo dem am Fahrerhosquertriger befestiglen ]-J.IiLnl:hll'ae:.. it
Rocksicht aul die Madhgickigkeit der Molorakeliiizong i Rahmen sl #in .Eﬂnsu.-:-:lms
Wellrohsatiidk in die Leilung eingeschalies. Im Ansdilul an den Lulerhitzes Tefin-
dat gich der Abgasschalldimpler. Fir das hinters Auspuflrohc: gelangt bel —z!lh.*:n
Fahrzeugen gin longes Rohr, das kurz binter der T{il'l‘B'l:ﬂ'ﬂ'l-DZ sChTilg 113_'-*'- kinks
absebogen ist, zum Einbair. Samiliche Fahrzeuge sind mit -.-!iuwr_ﬁldmrhmml:rurh
lufthedzong ausgeriketel. Ads warmegquelle wird  die Auspufiwarme des MMotars
benulat, Der Erhitzer 10r die Frischiuft 15t vor dem Anspuifiopl aingeschaltet, Thie
Erigohlhuftheiznng erhiill die Brisdhloll vom Eilhilaibgebiise (Axlalldfter) des M-:ltl:-rs.
Im Winter wird die volls Kohlultmenge des Geklises vom Balor nichi benstigl.
Driege fbarschiis=ipe Luftmenge wind fir Heirzwocke nuolebar qemadl, iml-arn! sic
aus dem Geblisegohfuse abgerweigh und durds die Frischluftieitung dom Echilzer

fid
CL]




|
% ) [ Far ] i L
Bild 5. Wagoenheicung, Sdoma

1) Axlalinitar |5 Prischlufsiuteen el vers o Lultlusgkbppe 13 Frisdiluftedtong (41 Entfmebar.
dfigen nn dar Windasatziceiba (3] Bekiligurgshebal fir Absiellklsppe ) Warmlufietung fiir Fabmers
heds |F) WarmlulioHung $0r Transpeetioos (8] Wesmlultausstrdmer [ hinseres Auspuileohs (0] b

gassEalldimpler (L) Beliljgunganslangs Fir acbetellkisgpe (12 Lullerhoesr (1:0] Weltmhraiick der &g
palfeiany [14p vacdeces Auzparahr

zugedeiiet wird, Der Frisdhlufistutzen am Lufifilbrungskesten ist mit sloer Liafl-
klappe ausqgesisstet, Damit wiitirend der heilen Jahreszell deg siirende BinfluB ciner
Helzong durch Abeweigen der hendtlgien KEahiluft fir dic Zylinder ausqeschaliet
wird, kann dio Klappe durch Umlegen geschlossen werden, Tem Motor steht dann
Bk Bedarl die gesamts Kahllaftmenge gt Verligung. Dée Stallung . Anl® und  Fo®
des Klapphebels f=t mil weifier Farba aaf dem Frischlufistulzen gekennzichnel,
Beim Durchstrbmen durch den Brhiteer heizen dia Auspufigose den Sicherhoits.
ladtraums, der das Auspuffrohr umglbe. Dadurch geht ein Teil der Abgaswhirme in die
Frischluitledtung wom Gebldss Gber. Duordh die mitkelbans Wiirmeiberlrugung sind
Gefabren, die durch Ubpriritte ven Anspulipas in die Frischludt infobqe Unsdid-
wordens deg Avuspudlrohres im Echitzer anftreten kdnaen, ausgeschaltot, Mach der
Erwlirmung tritt die Prigchloft am vorderen Ende des Erhitzers in die Heizlwits
leiteng, Zum An- und Abstellen der Holzung vom Fabrersite aus dicnt eine Ahsper-
klappe, die mit einem aus dem Fubbeden des Fahrerhonses ragenden Drehgrilf
beditigl wird. Bei gebfneter Klapps gefangl die Fleizluft in warmedseliorten, bieg-
samen Mefallachliuchen su den Ausstrémern. Bel geedhlogsener Absperrklsppe geht

nur ein geringer Sphlstrom durch den Erhitzer und tritt auas dem: Blappenstitzen
inz Froda,

Dt Aussiromaer Tikr die Helzonyg des Wagenraumas 16t auf dor linken Seile nahe am
Fulibodon angebracht. Er st an den Helzliftschlauch angeschlossen und durch ole

>
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federbelastete Klapps unabhingby von der Aheporrklapps fir slch sdnstallbar, Ein
Tedl der Heizluftmenge wird in einer Zweigleitung von der Stirnwand sufwirls bis
an das Schaltbrett geliibhel und gelongt Beim Austritt aus gwel dMutddaicken aul
dan unteran Tall der Windschutzsdheibs, Durdh dia sich in der Glasscheibe aus.
bredtende Wirme wicd diz Bulere Scheibenoboriache entitostel wed dis innsre vom
Hefzludtsirom: heapidie Fliche var feuchtam Miederschlag gaschiltzt, Die Durch-
sichtigkeit der Windschulzscheibe wird bei Frostwelter hergesiellt, scbald nad
Hetrichsbeginn genigend srwiirmte Lull gur Verliguong sieht. Dardber hinas dient
nnch dless Luftmengs xur Heirung des PFahrerhonses.

Dic Intensitat der Heizung ist heupsicilidy von der Motordrehzahl abhingig, da
bal héherer Drehzahl die Kohloftmenge steigt. Do anlerdem der Wirmelibergang
wom Abgas an die Frischloft im Brhiteer mil zunehmender Matarbeistong and Lufi-
menge sleigl gl sich die Helzwirkung den wethgelnden Erfordarnisssn in ge-
wiasen Cirenzen selhaltatig an, e 6t el Vellgas und hober Motardrchaahl i
Fahrgesdiwindigkeit am stirkslen.

2,10 Schalthrett

Anfl der linken Schaltbretthillte sind alle fir den Botrieh und fiir die Oberwachung
eriordertichen Anzcipegerdte und Schalter untergebracht. Aol der redhiben Schalt-
Brettaeile befinder sich vin Ablegekoaten fiir den Bedinhrer, Aul der linken Scite
alnd dic nochafehendan Gardle, teibwalse in Gruppen, untergebracht.

Links von der Lenksdules Belinded sich der Schaltkasten. Um ihn groppieren gice:
din Schubschalies [ Foabhrgestranmbelaachiung, dle Stedodese fike Handlampe,
der Schobsdhalter fiir Fahrerhausheleachtung, der Anlasserdrociknoplschalier,
Unmitlelbar rechis von der Lenksdnls befindst sich der Geschwindigkedlsmassar
mit elngebautem KEilematarzihler und Fernlichtkontrelleudhte (blau). Die fir die
einzelnen Sthaliphnge rulissigen Eabhrpesdhwindigkefien sind durdh Strichmarkaen
baelchint,

In der Mitte dos Schnltbratias siizen unlercinander dor Drehsdhalter [Or den Falirt-
richlungeanseiger mil eingebauler fofer Anzeigelenchle ond der Starterzngknont
fiir die Anlabverrichbung des Vorgasars.

Rochis davon, untereinander, der Kraftslalivorratsanceger mil eingefoiier Lode-
slrom-Rontrollenchte (rot), der fOr die Anzelgen 0, %, Y, W und b gepicit und als
Lichtmarkengerit ausqebddet ist; darunter die rote Obdrockkontroll=udife (siehe
upler 004 Verhandeme Durdhgangatischer fhr Schalter und Anzolgenleachton,
die It, Senderverordnnng oder aug anderen Grinden fortiallen, sind durcdy Blind-
werschlisse abgededkt.

2,11  Elekirische Anlage
Die Spannunyy der elekirischen Anlage Belriigl 12 Vali.

101 Sammiler
Der Sammlor steht rechts unter dem Deidahrersitz in sinen swuloahoabebiltar, Do
Behalter ist [ir einen Sammler von 7 bew, 84 Ah hemassan.




h:.foxitsoftware.co For evaluation onl.

Ex

et

;ﬂwz;hmj
; qn
m
T
s

— T :
—=—— iR S e Kaniee-
mﬁnﬂa e

e Sonna ik

Hilg 55 Schafplan  Gaeael 3 H"




http://www.foxitsoftware.com For evaluation only.

Eild 58, Sdealiplam _flranc 30 K" velleniskdat
Marmaliusbibzung

i Sctrlnwar e CRETlampe B 13 W BT W
Gilihlempa H 52 W 2w

SbE Ab bk ndlichl

Ahs Fernlickd

57 Exandligat

n Horm

By Huorndiick ks reogpl

I Lichimarchinn LM PR 12713
E Beli el niwriescher

F 4 Tamdkarees [volkenl=tht]
[ Thndspoke

(H

Ehndwortellnr [woilanlabizl)

I Fortels baH g g baan Zedag e
K Linerhiwindigkribam e
L Bdvabechelter

L2 Jikdrurkechallar

E= Gabdipses chalber

L4 Srhobechaer

L& Rremsllchischalter

% W | Ladmrreaigelondie [col] F 12V TW

B 2 Pernlidsranpebgel pachbe [biauf J L2 W29
o R | flduckkonteallauchie jdonke ed)

1428 3w
N Slrharungeca
L] Fuliahbdeniskalier
F SthaHkosten
(-] Anksscrdrofinogt
H DBeckenlonchle im Fahrerbaog L G2V 5V
= Carberp Bl BenfizinBEvarraboameeing e
T Anlaomesr 12% 1 PR
0 Natleaie 12V B4 &h
W Bnghacallor dor Fafe ol oh i g s srces i g r
. il Anasbqeleachla 12 1,244
W Mahricigtunysesssiger GlOhaepc
1% 3w
| Nrores-, Schiufll- umd B b ool eddibe
(HghEanpe F 12 % 13 W ond 212 v 3 W
2 it | Hroex-Sdhmblouckte (ol gs:
FIIV IDWendl ITV.3MW
| - 2L PR
¥1i Slickdnse, Apunig
x Hach-Lotbunppise isad e
Frweiberie Auslibiaeg
Al Brelistrahler ades Sucher
i Poln-Kreus-Laodyie Okl
LBV 5
f | Diraieck pidehion Glihlamge L §2 7V 5 W
Ad Lescieuchin, Glikiampn L 12 & 5%
Aq Bagremeunysleoite Qlohlamppe
FIZ2V 15w
Al Eockfghe tsdieinwerter Cldhiange
FIZy 13 W
L=l 12 Soubwdiniter
] fersnbelpuchiung Gldbleea L 12 % 5'W

L] e mil Shecker




Jfoxitsoftware.com For evaluation only.

dnlesserdroccknopd
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112 Schaltkasten und Stromverbraachsr

Tt Schaltkasten wird mil dem Zdndachlissal bedisnt und hat drei Schaliztetlongen

= 1 =2},

1. Schaliatellyng 0, Sdhliiz=cl abgerogen:
Elekirische Anloge ansgeschaltet. Dawernd unler Strom liagen
die Stadcdosen. Bei gesdilossenen Auflauten sind die Decken-
lewchiten jo mach Erfardernks unabhingig von der Schaltkastan-
hetitbgqung einschaltbar, Bremslenchile,

2, Schaltstetlung 0, Schiiisse] singesteckl [Tag i) =
Sircam Tiklren zdmiliche anter 1. genannlen Verbrawdier soowio
Zindung, Anlasser, Harn, Fahririchiungsanzeiges, Sdheiben-
wisther, Kraltstalichilmear b ondgarht.

1. Schalistedlung 1, Schiiigssl abnqestedt:
Strom fithren sémtliche wnter 2, gepannten Vesbrauder sowlbs
Slapdlicht fir Hauptecheinwerfer, SdiluMeachie, Schaltbrett-
baleuchiung, fermer, falls eingefaut, Surcher, DBreilstrahler,
FaoteKreuz-Leudhls,

7



o [E] Leitarrgsatnng

4. Schaltstelhang 1, Schlissel ebgezogen (Parken bei Macath:
Strom fihren sSmiiche unter | genannien Verbrancher somwle
Stand- und Schhaflich],

. Echalistellung 2, Schliseel eingestedst {Machifolirt}:
Strom fihren similiche unter 2 und 3 genannten Verbrauchor
srwie Feone und Abblemdlichl an Stelle des Standlichis, Dus
Umechallen van Forn- auf AbbSendlEchi |.1:1-:| umgnkehtt or-
folgt durdh don Fulabllendschalter.

RiK 537, Tisaléschaliplan
fir Blinkanlage
| T o — o - H Elchisungedoes
= g 3 F Schallknsien
nm LA Hlimk gctialiee,
H 4 - E E A Clbhlenpe M 12V 1W
i TR T L Blin&getser
;q—' W 4 Elinkleuchion,
— - Glhhlampe F 17 W L5 W

SlerangEn aol SUrmwand,
Eral llegred

{1} Authtlech-Sidierungedoes,
Izud lipgand
18] ¥Wierlah-Sichecungedees,
Iest lingorid

] wemparachler SUEDwand.
Ahealz

|5 Bl e aup Ledbungs.
numieri g
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2113 Sicherangen wnd LEitungeaniage

D Sichorungen befinden sich (o Dogen, dip links von der Lenksiuke auf cam
waageredhten Absatz der Stirwand unter der Motorhaube vor dem Schaltkasten
tefestiqt sind. Dor Zabl des Stromvecbrawcher enteprechiond, hesilzen dis Fahrzeuga
eine Vierfath: und eine Advifach-Sidherangsdese. Im Dediel der Dopen sind die
einzelnen Sicherunpan durch Schilder gekenneeichnat, Dig Stromstdrke und die
an dbe ginzelnen Sidierungen angeschloszanen Verbraucier gehen ferner aus dem
Sehallplan hetvor, In diesem Schaliplan sind sudh die erfordedichen Leitungs-
gquerschpitea angegeben. Glesdhlaufends und allen Abarten des Fehreeuges ge-
meinsame Leitungen sind in dinem ainhadtlicdien Leitungssizandg zpsansmengadat
e Leitwngen sind mameriest,

212 Aphingerkupplung

e bditbelicld des 6. Groeclsigers (Endguertriigess) steht diber das Hinterends des
Lingstchger hinaus und tragl das Schranbenlodh zur Anbringung alner Patont-
Anhiingerkupplung. Die Mitlicferung efner Anhdnperkupplung ecfalgt aniWonsc.
fiol Einbau ciner AnhingerEapplang wird eine finfpalige Anhingersteckdoss, dis
mil Hille der Hpoks am Endguertriges vorhandenen Schranbenldcher befestigt ist,
mitgellafars. Bei Sonderswfbaclen Ednnen auch an Stelle der Anbingerkupplung
cine Abschleppkopplong [glahe unter 2085 oder aber aud Zwied Zughaken, il
bebderaeitip am Ende des Bahmenldngsishgers betostigh skind, angebrachl werden.
Trie Bauart der Ankingerkopplong aogibt, dab die Deidiselaeschlige des Am-
hdingers beim Fohren in unebenem Gelinde kreuzgelenkarthy avsgelden werden.
Desn Wirkung wird dadurch ereielt, dall die Kupplungswelle mit dem Kupplungs-
bolzen um dis Lingsachss, In der der Zug eclalgl, drehibar wnd dor Bolzen selhst
aullerdem nach quer dazu sthwenkbar ist, [Infolgedessen kann die Deichsel our
Zugrichtung ungehindert pede belishlge Winkelstellung sinnehmien wod verdreht
werden, aline dalh ain Kippmaoment auf den Anhanger augganht wird.

2.13 Fahrerhans und Aufhan

Es aind hoopteichbich zwed Arten von Aafbaafen vorhanden: der effens Pritsdhen

audban und der geschlossens Kastennufbas, Auberdem Bnden offere und ge-
eclilogsene Sanderanfbanten Verwandung. Far Pritsdhenaufbanten wird dos Palhe-
poptell mit alnem: serlenmifigen Fahrethans gallefert, [er Fabrorranm fir Fahre
zeuge mit geschlossenen Aulban jet durde eine Wand vom Kastenaalban geirennt,
I allen anderen Fillen, in denen mit Bddisichl aul die Form des Anfhaues dos
serignmifige Fahrerhaus nidit vergesehen ki, gehdict zum vollsthndigen Falar-
geetell der serienmdbige Windlaul, Der Windlanf wird bei dieson Bahrzoagen wom
Aufbauharstellar mit dem Auwfban 2 ainer baulichen Elnheit warbunden.
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I 53
Pahrerbaue, linkm Sreibs

11y Apssindmer e Frhcslohthereng (Entfmostee) 2] Steckdoes R Andasserdiuck kssal (4] Frnster-
kurbad |5y Schaltkasten (6] Schubschalber lor Fahrechons-Deckealooibe (1) Schabehaller fir Fahngasis
Feam-Deskanlewdhben |8 Schubschaiter i Instropenienleachion (9 Measfudhabel (10 Kopslozgs-
Fubletel (L8} Bremalullhetel (13] Dedotnloedita [0r Pahrechigs [13] At bamatsrem 20 Stheiben:

wiaches [14] Leakrad (85 Hurzdruckknapl (1§] Pangband (ar Fahrarkaugbis C17) Handbe cmshebs)
LB} Sierieesn

2131 Fahrechaas

Das Pahrerhavs istoin einer  Gemischihauweise [Holz-Stahl-Ausliilirung)  mit
Windlaud, Stirnwand und Dach hergestellt, Db beiden gefrennten Sikxkizson liegen
Iops aul dem Sitekasten und werden durdh Rasten qebalten, Zur Erirahme von
Werkzpugen auz dem Werkzeugkasten (links) sind die Eisson ahnehmbar, rechis
bt dem Sitekissen hefindet =ich die Batterie. Bl fopiztelende Windschulzacheibe,
die Karbeltonster in den beiden Tilten und das Bicewandienstor alnd aws Sicier-
heitsglas. Auf dem Fahrgesiellrwhmen roht das Fabrerbaus in drel Punkton, von
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Eild 40
Tabhrerhans, rechio Seiie

{11 Gretdwindigieils messer mit Frmniichik nnteolleudi, b 2] Drehschalter [ds Faksisichiuggearaelger
@ Kreflslol-Vorralse=reiger mil Ladeairomlienohie, ral (4] Abwgekasien §51 Pagkeopt (dr Hiuben:
yizrisgung [ Cedruckkonirniioele, mb (7] #arlagog [{| Sthathpal ter Wiadackpeiriche () Treb-
wch il 2ur Rongsliarung dee Erigdilunibel zumng

donan die kinters, inMditte dos Eraftinhrzeugs befindliche Balestiqungsstelle elastisch
ausgebildet 1. Dis belden varderen Bedestigungesiallen bestehen mit Riickslcht
anl die Fihrung der Lenksbule, die am Durdateitt dursh das Schaltbrett mit dem
Fakrerhous durds eine Klemmadchelle werbunden isl, in jo ainar festen Versdrao-
biing auf den Stitzen dos Bahmens anlerhalb der worderen Tardulen, Die Ge-
riiugchisolierung wird durch dinne Ewisdienlagen bewirkt. Die Hinterwand des
Fahrerhausss jsl mit den hachantaufenden fufieren Seitenwinden und mit dem
Sitzknsten u cinem sclbsifragenden Gelilge vercinigh. Dirch dbe ATt der Ab-
stittzung und durch die siarre Bauform ist das Fahrerhaus bei der Fahel von den

7



Verwindungen. des Ralisens unnbhiingly. Die warn angeschlogenen Taren slnd
unterlsall der Schlasser, von denen das linke verriegelt, das techie mil einem
Sicherheitzachilisal abgesthlossen werden kann, In der normalon Aunaliilirung
begilzi dos Fahrerhaus an Avsrisiungaiedon -

. Jeeine Lultklappe in den Seilenweiindon des Windloubes for dio Enifiillung
des Fahrarhnress,

Z, Zwei Aulnabmobehiilier Tiir Wagenpapiere an der Bilckwand,

& Elnen Deckel mit Grifl fiir den Zugang zum Krafsteffumschalthohn vor dem
rechten Sitzkisson.

4. Ewei Siheibonwischer mil AntrickematoT,
i, Zwal Rilckbllckspiegel.

li. Zwiei Fahrtrichiungeanzeiger.

1. Einen Handlewerlbeduor,

0. Einen surtos-YVarbandkasien.

Uber die Ausristung deg Schallbrettes und iber die Anordnung der Schaller und
Anzedgegerite alehie unter 210 Die linke Bodenbeatildilie i=t fir dic Bachigillonig
von Sthmiardl in das Wediselgetriabe und von Bremsfliisalgkedl in den Haupt-
bramezylinder nach Lisen der Verriegelung herausnehmbar.

3132 Prilzchenauthan

Filr den Laderaum des affenen Wapenkastens aind sinheitliche Abmessuniqen
{siehe unter 1.13] worgeschen. Dar Wagepkasten aus Halz ist mil dem Fuhrgestell
durch einen fuchwerkartigen Unterbau aus Winkeleisen verbunden. Dla Selion-
wimids und die Ridkwand sind heruntesklappbar. Dia hinteren Ketligel sind un-
mittelbar am Aufba, und Zwar unter dem Ladebaden bedostiat. Zum vollstindigen

Pritschenaulban gehdrt eln Plhmengestell mit Plane, das aul Wunsch mitgoliatert
wind.

2.14 Blechverkleidungen und Tritibleche

Zu den Blochverkleidungen des Fahrgestells gehdren das Motorhaubenoberteil,
dad Matorhnubenvardertail, die Motorhaubenseitenteile und die vorderen Kol
Miged, M Motorhaobenvardariedl fst aus 2wei Tedlen s e ngesetzt, der Maske,
it der sich elne Auesparung fic die Kihihilizulubr zum Geblfise dos Motors bee
findef, und einet Schibrze. Dle Awssparung ist in gowissen Abstinden mit Fiar-
beisten vorklefdet, und in der Schilrze sind die Einbanscheinwerfer untergebract.
Ied untere Rand der Schilrze =1 mit cinem Abdedtkdder versehon, dar aul der
Oherkante der Stolstange antliegt, Fir die Befestlgung des qamzen Vorderteiles
aind besondere Anilaqebdicks, die sidh aul den Rehmenktingsirsgorn befinden, var-
handen, Fir die Formiostgkeit des Motoshaubenvorderieils ind Verstolfungs-
scliicnen eingeschweiBl, In der Mithe des Molorhaubenvardertoils kst ein Luftlpite
blorh angebracht, das zur Ablenkung der Warmluft vom Motor dient, , b, e
wird verhindert, dafl die Warmbaft vom Geblise sbgesangl werden kann.

T
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Eiid B8, Mzfarhaubes

1p Dk 3y | 134} Matarhpiahosdcoeil ) e §5) Gebenl, podhbs §8) Togetrotes, redhis
) Moiorbanbeny ordesied (1) Zlegleate (3 Vesschiull [10) Dackallsder (L] Bewdenauy fOr Yeachiol
2] Selenk, linka |85 Zagebnebs, haks (L) Soeslpoktes (5] Motsehanbsnrsdbenbed (1G] Tlerlegh
(17 inker Koilonel [10) Binbhauscheins cefar [19]) Varstellechrauben 10r Schissow sl iogel (20 Sohoaukbs
Ll SelipibanlEssung

Bas Motorhaubenaberiedl B am Windiaut an gwei Gelenken aufgehangl, lisgl an
Motorhaubenvordertell auf nnd wird durdh einen Verschluf gehalten. Beielwaigem
Aulzpringen des Versdhlusses ist eipe Sidierung durdy einen Fabghikgal vor-
handen, Bas Lisen des Werschheeses arlolgt dundy @inen Bowdenzug. Er wird vom
Fahrerhaws mil einem Zogknopf belibligl. Mach dieser Betitigunyg Rann das blaion-
haubepobertel]l durth Zurdckdribcen des Fangbigels aulgeklappt warden, An
dor Hintarkante befindet slch and baiden Seiten zur Belilftung je sin aufgebogener
Luft=thlitz. Die Auflageflicdien [Gr die bMotorhawbs am Varderi@il ond am ¥Wind-
tauf sind mit Cummiknaplen weraehen,

[ie beiden Molorhauhensedtenteile kinnen hesausgenommen werden; damil st
ein einwandfreder Zugang sum hMsdor gewiihrleisied, e Seftenteils bealizen sinag
Ausspamng fir die Entliiteng, anferdem sind Zietleisien varhanden, die durds
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Schirauben pehollen werden, Yon den beiden Kollligebin ist der cecdite anmittelbar Ersnrztell-Hr.

am Fahrgestallrabmen belastigt, Ter Unke Ketfiigel Eann poch Lisen von jo drel 1 Andrehkurbel 172 UdA
Sechskanlsthrouben an der vorderen Stoflstange und an den vorderen Triltbiedh- I Enfliftung=achlawch 17 73 427
stilitwam, 2owle 2wei Bologliguageachranten am Ralhmenbingsieiger, seilics horaws- i Entlifiungsschlissel fitr Oldrudebremse 17 71 433
penommen werden. Dndurch wird die linke Motorsedte frelgeleqt, und ene Mach- I Keilriamen 13 8 1250 DI 2215
profung der Klemmverbindung am Lenkgebdwse ist leidster miglich. Fir die 2 Syl ilasedringe 17 72 130
Warmluftahfdhrung =t im Hnken Verderkatlliiged ¢ine Aussparang angebracht, dis komplett mit: 2 Schlasselsdilder 177253
boi Raller Jahreszeit mil cinem Abdedibloch versthlassen werden kann fsiche 2 Hohliizsel zum Wagen o
4.0 10 i Echaltkastensoiiise]
Die Trifttbleche bestehen aus Riffclbloch und hesiizen 2wel Fulabstraichechlitze, 1 Kithlerschulzhaube (aufl Wansch) 17 7E 303
1 Autaverbandkasten 17 72BN A
215 ‘\'i‘:l‘l['!ii:ug und Eubehie [inr Pritscheniahrzenge] | Vorsteckbolzen 17 51 417 B
Bef siimtlichen Sericnfehrzeagen befindet gich das Werkzeug cinschlicifich Waogen- L Handleustlfachar LE T‘E 2tk
haber dm Werkzenqkasien neben dem Krafsioffbebiiter unter dem linken Sikz- L sortobatinsparrback Ml
kizzen., Der Werkzeugkasten izt aln Bestandteil des Pahrethauses und enthdlt I Radkappenabeicler b A2
sinen Holweinsstz mit Fadiers fiir die Aufnahme der Schraubenschlissel. 1 Schmelzeinsatz 2RI 2 A
Fabgendes Werkzaug und Zubahin wird mitgeliefert: < Ermnenation BLI P
I Vorralskasten mit 8 Glihlampen 17 72 24k
2151 Werkzeng Fruatzleil-Mr, 1 Vorlegekiedz, rechis i e
| Blechdoppelmautschldissal (filr Ventileinstellung) 7xE DIN 858 L DR A AT
L Doppelachranbensdiliisse] B 10 DI &6
| Doppelschraubanschliieae 018 DI 55 216  Herstellungskennzeichen
| Deppelschraubensdilissel 1014 LI 295 tlotor : Des Motarbawmusberachild bellndet sldh an der redaten Seite am Schowang-
1 Doppelschraubanachliissel 1417 DIN 25 radgehAuse, Es enthilt i Angaben Gber BMotortyp und Herstellgngsnummer.
I Doppel=chraubenszolissel {52 DI 205 Fahrgestell: Fior das Fehrgestell ist das Baumoaterschild mit der Typenbezeichnupg,
1 Doppelrehr Steckaclissel 143 17 DIM 896 der ]iEmEﬂunﬂﬂnummr und anderan ,ﬁ._ng.abqn am redilen Teil der Stirnwand
1 DoppelrohrsSieckschliisasl 1952 AL 25 amganlatal, Unmillelbar darunter i=t an cinem [eillegendan Toll dos redhton Rahmen-
| Rabrateckschliiessl {fir Zindkesze SW 20,0) 1¥FL2EH lingsirhgers die Fahrgestellnummer in £ffern von etwa 10 mm Hihe nochmals
1 Badmutterschitagal 17 72 26 & eingeschilagen,
I Sdraubenzicher A0 4 DM 5270
1 Schraubenzieher A 0 DIN 5270
I Schlasserhammer mit Skl SO0 DM 104
I Proflehre Tike Bin- und Auslabventil 0,20 mm pply e R
1 Dicchstift & 10 DI A0
1 Diehatift A LE DM a0
1 FPattprasss mit AnachloB [ir Kugelwulststhmierkopf (150 cm®* Inhalt): 17 72 137
I Kombinationszange 13 M 5244
2 Raitenaulzicheizen LF 3234
Z,152  Zuhohiir
1 Unteratellbelbar 17 T2 438
1 Klemmhandlewdhie [$ m Leltung und Stecker nach DIN 72591 17 72457
komplatt mit ekner Gliihlampe Gi2 WA W DIN 72 601
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3 Bedienungsanleitung

a1 In- und’Aulerbetriehsetzen
211 Vorhereilungemalhahmen vor Fahriantritt

AR Braftstallvorcdle im Behidlter kontrollicren

Eraftstoffumechalihabhn redhts wnber dem Bodenbrelt nosds Ssitwiriszichen dos
Riegels und Herauskippen des Badendeckels affnen (Stellung Auf" | Bai Stellaag
LPEE” wird Molvorral (8 Liler] mil werbrawcht. Der Eraftstoffvorratsanzedgor zaige
nur bei cingeslackiem Sdlilssel am Schalikasten an, Dos Fassungsyermigen des
Eraftstoffbebhidliers betrdgt 70 Liter einschliafich Motvarrat, Beim Einfiilen anf
Buberste Sauberkalt achten, Da der Kraftetoll off siarke Verunreinigung enthil,
igl ws Ewedtmalig, our wvorgefilterten Kraftetoll zu verwenden. Elnwandfrede
Arbaltswelse wndl Lebensdaner des Motors hdngen davon ab.

3112 Olatand im Kurbelgehduse prifen

Mossung {slehe wntor 40205) bei stillstehendem batar aul waagerechier Stand-
e des Fahreeugs bel vorher abpewlschtem Olmellatab,

3.11F Beilenlefidruck kontrolllaren

D aul den KotBageln angebrachlen Zablen geben den vorschriftsmbifigen Lufl-
druck der Redfen in atil [siehs wnter 4.044) an wod sind sudy im Fabreeugbriel ver-
merkl. Diege Lufidriicze sind unbedingt atnrehalten, Da bal xa getingem Laftdrade
Uberhitzung der Reilen wilitend der Fahrt eintritt und das Eeifengewebe zerstin
wird, ist ecine regolmbblge Prisfung eclorderdich, Die medsten Druckpriiter weksemn
erfabrongsgemdl klrinere oder grolere Ungenauigkeiten auf. hMan merke sich
duhar bed gelagenilicher Verglelthaprifung mil elnem gemanen Doackisessar (mit
gopiiyend Eleinem Anzelgehersich) die verhandane Pohlanzeige, um don sichiigen
Reifenlaftdrack einbalien g0 koonen. Bei Zwillingsbereifung ist dis Luldiock-
priifuny der inneren Bedfen besondars wichiig, e Lebenadoner der Realtan hiingt
nlcht poar vom tkchtigen Lufldruck und von der Fahrgescwindigkeit bew. Fahr-
weise ab, sandern audh von der Belagtung, Daher Oberbelasiung der Reifen wn-
hadingl wermeiden! An der zwillingsberedften Hinterachse sind manderneucrbe
Eoifan moglicha als Aonlenreifen 2u verwenden.

3114 Folbremse peitlen

Heim Micderireton dos Hremafufhebals mul, aofern alch nicht Luft i dor Brons-
anlage befindet, nadh eincm Eurzen Leerweg oin harter Widerstand fihibar scin.
Hei Fahrtbeginn nochmals Bremae awl WirkeamBeit priklen,

&0
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31L5 Handbremge prifen
Der Handbremshebel Bt richtly eingestellt, wenn der volle Widerstand der an-
geengenen Hondbremse vor Mille des Zabnbogens bew. Schwenkbereiche auf-
tritt, Priofuny der Bremswirkung wie bei Fulbbremse.

2116 Frischiufikelzung prifen
Dic riditigie Stellung der Klappe am Frischluftstutzen st kel Wageno mit Frizdululi-
higung Tu pritfen, damit nicht fm Sommer. durch die flscilich gediinete Klappe
die Kithluftfiederang beeintrichtigt wird,

3117 Beleuchinng pritfen
Glaichzaitly mit der Funktion der Fulitbremae lst das Bremslichl za priffen. Auach
ohne eingesteditem Schaltethliisse] mul das Bremslichi bein Botatigen der Ful-
bremse aulenchban,
Var oiner Machtfahrt sind atdh ally sonstipen Stromverbrancher kurz zo diber-
priafen. Vir allen k=t aunf din iditige Einstellung der Schalnwerier und die Fanktion
deg Ahblondschalicrs oo editen.

Eipatellan der Scheinwarlor

Dos Fahrzeug wird zur Prifung auf einer ebenen Fliche in 5 m Entfernung von
giner Wand &0 auicestellt, daf seine Langsachse: senkracht zuc Waned werliatt,
Dl LadoBbiche mul dalesi wall belastet sain. Aol der Wand werden mwei Emnsteld.
krewze in der Hiha b und im Abstand ven 1100 mm belderseits dec Lingaachae
angebrachl.

1. Faenlichtoinstedlamg
Die Lichtlladke missen sich nech Abdecksn der iibripen Leacdhien mil den Ein-
stollkrewzen der Wanid decken. Das Mo .b® fikr die Hile der Einstollkreuze ist
dabed jeweils 50 mm kilrzor wic das bMal a° der Schednwerterhdhe.

Bk K. Emstallea dec Scbclowe rhee

G Befriebsanieilung Careat J0E" B




Bild 6%

Warslelon der Schelnweslerapleged
11} Zylindrkeplechranba lor
Sofrzrrribelleny

|25 Sehipgailic dor optmetha Achss

190 Eylinderknpdschiraubn fhr
Hihereersdidlung

£
1 Abblendbicht:
Diz Hell-Dunkel:Grenze soll méglechst wangeretht und mindestens 30 mm unier
den Einelalkreazsy fedgen, Salbsiveraindlich mikssen awch hier die Gbrigen
Leuditen abypededat werden. hab .o gibt die Habe der Hell-Dunkel-Grenze an
Sllie #ich gin Madhstellen der Scheinwerfer als nolwendig crweisen, soowird
folgendermalan verdahran
De Hobencinstellung wird an der linken Schraube — in Fahrtrichtung gesehen —
vorpenommen, Hed |.El3'!'-|'ltﬂ-!|l'l:'h'l|'|'|-[|' qeht dos Lichibindel pach aben, Bl Links-
drechung nach anten. Die Seiteneinstellong wird an der rechten Sdhraube vorge-
mammen, el Rechisdratang gebi dos Lichibindes] — in Fahrrichiung geschen
nach links, bet Linksdrehung nach rechts.

D Binstellbereidy der aplischen Adhse zur Einstelladhse betrdgt + A Grad — 5 Grad,

Eil 64 Sdhalibedelkaapl mil Srhalissardnnng
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R fi5
Stirowand mil Aeeiislany

13 N2

{i] Semmiler |21 Ablepgekaitin {1} Kralfsiod . Vooeetssnxaiger (4} fiknniroliknopl 131 Gecehiw indigioe] is-
mesner 6] Ceachwizdig ks bem meger-Anbrivcerealln (33 Zobdvdegseohi der Frischlufibelagng ra dun fex-
slrdmera am Scheltbectd (8] Klemmstiels Wr Lanksiulesbadmbguesg @) Sichetungsdosen [ 10] Schait
wantun (117 Anlassendrocienopl (13 Leungsstrang (13) CHhebdler Top Bindrock-Zanlealschinierong
(4] Lemkeioby (15 %ordeeee &Ausgulroks

L.
2,

i
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112 Anlassen des Molors

Wachaslpolriobeschaltiabel in bittelstellenyg [Leerganig] bringen.

Atndang durch ticfes Einstecken des Schliiszels In den Schaltkasten einsdialten.
Rote Ladeanzeijeleuchie mol anileschicn!

B kaltam Motor:

Srprtugknopd fiir Wergaseranlaverrichtnng horavszichen und festhalien, Fabr-
Tubhebel nichi batiitlgen,

Bol warmem Motar:

Sgarlzugknopl nicit wehen, Fahrdufhebsl ein weniy duschieeten, Anlaldosc:
knapfachalter betdtigen und bei den ersten Elndingen soferl loslasien,

Springt der Maotor redz mehrmalkgen Anlaesens nicht an, so sind maglicherwalsa
durch reichlichen Gebranch der VergaseranlnByvorrichiung die Edndkarzen naf
geworden. Alsdann Startzugknopl nicht glehen, Pahrfufbebel ganz durchirelen
nmel won menem anlassen, I8t dics awdh ohne Belolg, &0 sind Tondung wmd
KraftstoHzofdhrung zo priifen. Beb wisderholiem Anlassen Anlafdrodiknog-
schalter erst letdligen, wann boter wollstindig sallstchi,

Madh dem Anspringen des kallen MMotors den Starizagknepd nar so lange ge-
zogen lnssen, bis der Motor so weit durchwiirmt s, daf er beim Durdilteten ded
FalrluBlebels gleichmililg Gas annimmit und beim Losl&ssen gub rund 1Satt.
Kainesfalls darf eine lHngere Strecke. als gom Anwirman notwendig Bl it
auch nur leibwekze gqezogenem Sagknapf gefahren worden.,

Liilt man den WMoter im - Stand pinige Minulen warm loofen, 50 sell dies bei
niedriger Dreheahl, bel der dis pole Ladeqnzobgeloudite ‘gerade verlksot, gqe-
achehen, hdglchet nicht auskuppeln, damit swch dag gile O im Wedhsel
gefriche in Bewegung kommlt.

03




403 Abetellen ven Motler und Fahrzeug

1. Zlindung durch Zorckziehen des Schlissels im Schaltkasten ausschalten. Ist
der Molor nach hoher Beanspruchung atork erhiter, nichl soforl abstellen,
somelern noch @i his gwel Minuten leor weitorlanfon lassen, damit dia Kahl-
luftumspislung der EZylinder f0r die Abfobe woo sids anstaender Warme forl-
geeatzl und das Machlaulen durds Auaftreten von Glohzilndung vermieden wird.

L Handbremes anziehen wod i Sand des Fohreeuges in der Steigung oder im
Cafalle den ersten Cang (grolee Untarsedzong) adnbegen. Mitlgenfalla bel gebr
slark gemabqier Fahrbahn das beladene Fahrzong durch Vorlegen von Steinen
cder Kldtzen gegen Ahrallen sichern, Vorderrfider, senn angiingiy, seilwarls
el en,

1. Beim Parken auf éffeptlichen Siraben und Plitzen bei Dunkelheit S3chlissel im
Schalikasten anf Sellung T iStandlidht) drehen and abebelen.

4. Bedm langeren Alstellen des Fahrzeuges Kraftstofumschalthabn unter dem
Badenbreit aud Absparratallung 207 drelien (vorders Siellumyg).

.04 Eonderanweisnng fir den Winlerhetrieh
14 Anlassen bel schr niadriger Aulentemperatur

Zar Schonung des Sammbers wd des Anbassers ist der Botor nadh Miglichkeit var
dem Starten mit der Handkorbal § « « « 10mal zu dreben, um den erstarrien Clfilm

Rild &4
Hefenliqung deg
Eihlegschuiabiauts
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i hrochen und den Widerslamd dog MMojoririebwerkes fir das clekirische Anlassen
zu versingern. Auskuppeln erlalchiert zwar den Wargang, doch empfiehlt es sich,
das aul Leerqang gescealieleWedhselgetriebe mit durchzadrehon, wm das Vorgelege
von erstarciem O gleidesilig raizubekammen. Springt der Molar bei den ersfen
Dendrelusger nicht ap, &0 ist der Worgang unter Einlegung klener Panson Gfter
> wirderholpn. Das Binzdhallen des Anlassers sall in der Begel 15 Sekunden nichl
fberscireilen, Lingeres Anlasen ohne Erholungspaase st 2werkios wod achadat
dom Anlasser, Bel kraftipem Durcheiehan des Anbnssers konn der Anlafvargang
biz anf 3¢ Sekunden geatelgert warden, wenn Vergaser ader ErafisiofRaiinngan
leer sindd wned erst vollgepumpt werden mbssen. Hed in Ordnung  befindlichem
blotor genhgt £07 das Anspringen s b grofies Bille cin oder mehrmaliges
Eurzes Anwerfen mit der Handkuwrbel {eine Balls Umdrahung]. Anf disse Wedsa
kann auch hel prechbpliem Sammber oder bol delektem Anlasser der Molor unter
allen Umstinden in Gang gabracht werdan.

1.042 Rasclie Steigorung der Beiriebeiemparabur mach dem
Kaltstart

Mach dem Anspringen des Mobors wind das Anwirmen beschileunkgt, wepn mamn
bereits noch kurzem Leerlaul dic Fahrt antrill wnd elwas linger als dblich. in
niedrigen Schaltpbngen, jedoch mit mibiges belntordrehzahl Tdhrl. Bin Hodhjadgen
dea Maters, Wi das Anwhirmen ader den Bundlaof 2u ergwingen, ist fir dem Moter
gefdhrlich und aufierdem unzweckmifig, da die Kilklbeftmenge mit der Kralistafl-
zufubr wed Molordrebzall 2unlimmi.

3,143 Beltnbhren verschneiter oder varelater Fahrhahnen
Dip Fahrbahnbeschinfienheit und die Einwirkung dor Eilte auf das Fahreewy stellen
im Winler bosondess habie Anforderungen an den Fahrer, Die Yorsicht befny Be-
fabren spicher Sirecken gebictet eine weiche, gefohlsmbfige Tetitigung voo
Kupplung, Gas und Bremse, Unvermittalle, hedtige Betitiguny kann den Wagen
ana der Fahrepur bringen, Wann der Wagen sehilewdent, kefneatalls scharf hremsen,
sondern durch versichtiges Cegenlenken den Schlenderbewegqungen im Entsteben
e pepenwirken. To acharfes Gegenlonken verschlimoerd das Schlexlarn.
Hommi dor Wagen beim Anishren, bestndess i Stelqunaen, infalae alatbar Fahr-
bahn nidil von der Slelle, so B vorher Sand odec Splith za streuens,

Do Gobeauch von Claltschutzketton auf allen angeirebanen Riern erhoht die
Fahrsicherheit.

1144 Abstiellen desg Fahrzenges
1. Verdiinnen des botardlas:
Fur Erhéhung der Anlaldrebzabl st bed tlofen Temperaturen GBEsordl e
Winter® @it geringes Zhbilgkelt natlg, dss bis zu Temperaturen won —207C
choe besondere Verdinnung benulel wetdan Eanm.
Bei Temperaturen zwisdien —20°0 und —30°C ist sina Matorilzerdinnung
mit 15% Oto-Krafistoff ymentbehelich. Bel Tempetoturin unter —30° C kann
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der ZTusatz von Otte-Kroftstoff bia eof hachstens 25% orhéht werden, bei
mAkiy warmer Masching, Dia Q0menge des Hurbelgehiuses bei unverdinnlam
1 betrigt #1 {cherste Bdarke am Olmebsiabl, Bei Verwandung der Dilvar-
diinnung wird die Filllmenge 0 reinea O aonf §1 verringerd. Hierfir st eine
Mefkerhe angegebon. Dicsar -I:}]mr.'ngr: wird die der ¥ordgesehenen Verdikmngng
mpeandnete Menge Ciilo-EKrali=1all inzogetiigt:

CHverdinmang 15% = 1 §OtbeeKrattstall

Civerdiimoung 20%, = L4 1 Otto-Kradtatefl

Glwerdilnnung 252 = 1,75 1 Otto-Kraftstoff
Bai smwendung der Olverdiinnung ist wie folgl vorsugehen: O Ridosicsl
ani die Verdiinnung, die sfforderich B, paines Mologil bis etwas Ober die
Blelkethe vap 61 awllillen, Danach die in wvorsichender Aulstellinmng ancge-
gehona henge (Hto-Krafistof zufullen, e B fir 155 Olverddnnuang 11 Citba-
Kraftstofl. Danach 1002 Mimutan mit - erhohter . Leerlauldrehzahl {800 his
L0 Lyming durdhlanfen lassen, damit eine innige Yermiachung des Ofs mit
dem Kraitsioll stalifindet wmd dieses Gamlsch an alle umlaofenden und - glei-
tenden Teila herangebracht wird. Mach obwea zwei- bis desisthndiger Bahrt, hel
der die {dtemperatur his aul etwa B3 C angeatbegen #3651, hat sich der Oile.
Forafistalf aus dem O1 werltischilgi; eveniuell Machftlen der fehlenden Cdmengoe.
Um hed avsgekthler Mosdhine ein sicheres Starten 2w gewihrlelsten, mul dic
Olverditnnunyg  [Hiemperatur darf héchstons 2. - 4070 sein, sonsl wei-
fliachiigl sich der sugefilllic Kraftsted] erneweert werden, e Werdibnoung st
nach jodem Abstelien vorsunehmen, wieldes abth Ober cinen Zeitraum Yon
Stunden ersiracki.

Z, Verdinnen dos Cedrichodles:

Getrdehe, Adhsirich und Lenkgehi@uee, dba mit dam beharigen Celriebeil yer-
sehen sind, loseen aith hed ticfsten Temperaturen infolje der grolon Zhh-
Rissigkelt des {Hes nur schwer oder nichl mehr bewegon. BEs 52 daber vor
Eintrill der Kalleperiode dos verhandsne GetriebeBl gegen Gelriebei il
Winter® ausmnwechesln. Dol dicsem Gotrichet] =ind wellare Zusiize nidit er-
forderdich. Slaht das ,Gelriebedl filr Winter® picht zur Verflgung, so st dem
noralen Gaeltlabeidl 20%, Dbdeselkradtstofl beizumischen und disses Gemisdh
in din genanoten Getriebs sineefiillen, Hierbed st wie folgt 2u verfahren:

a) Bisheriges O aus den nach warmen Gehlinson restlos ablassen.
b Entsprechend den Fillmengan far

Wackeslgetricbe 1,751
Hinteradisirieh 1,251
Lenkgahiuss 0251

gind Im ganzon L6 | Getrichedl mit 0,65 | Disselkrafiatel innlg o vermischen.

cf Diese Mischung in den cben angegel=nen Fillmengen den einzelnen Ge-
Lrieben eliilben.
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Zur Nachfilluny jewedls mit 20%, Diesel3l gemisthies Setrinbedl vorwenden
(BlEschamg R 20),

2 T—’H‘ldt’I.il&Eli-Er:ntra'lsd:imIn::m:g:
Bei Binteitt der Kilbezeit 150 dor Behiller der Zantralachmicranlaga mil eioe
Mligchunyg aus vier Tailen Motordl und einem Teil Dicselkralistell 2o flen und
anschlialand safort der Pramponsliiel ecinige Mals durdizolreton,

4, Hand=chmiaraiallon

|'!Il|l.d‘:l{‘|tmi-:“ml-'-'t'||ﬂﬂ mbl wiber Mischung ans viler Teilen Emmbedisachinierfelt und
cincm Tedl Diesclkraftstol gomiill Schmierplan ahschmieren.

3 Sobdampler:

Pl SWick=amkeit st unbedingt aofrechizerhalisn, Dem Stobddmpler st bel
Eintritt des Frosies aus der Elnfillachiraube mit elner Olspritee Stodidimplerisl
T enlnehmen; diesos {ab durch Dicsellcraftatell 2o arsetzen. Dar Anteil des Dicsol-
kraftstofles darl hichstens %y der Gesamtbilbung befragen. Die Stoldimples

erlsalten LIB L = 100 em® (Mischung bestehl ous 13% ome Stoldimpierdd andd
45 o Dieselkraftstaff),

B. Bremsan:

Es istdarauf 7u achten, dufldie Einmiind ogen der Sellziqe (n die Sdatschbinche
nichl verpisen. THes kanm durch stirkores Binfelien vermicdon worden, Madh
Fahrten im Schoee sind dio Bremsen, um cin Feslfiieren o vorhindern, o
bisen, Das Fahrzoug =t durdh Einschaltan des RickwHrisganges baw, 1. Ciangng
am Ahrallen zu hindern, netfalls sind unter dis Rider Klitze mu logan.

3145 Uberwachung der Wagenheizung

Bei Fabrzewgen mit Frisdhiufthalzong ist die Luftklapps am Abzwoigstutzen des
Gebldses im Winter anf Stellung AUF* ma slallen, Das Schilelen der Kluppe isl
erat mit Eintrill der warmeran Jalresseit erforderlich,

ik 2 Fahrvorschriften
L Schalten des Wedhselgeiriehes

I Beim Gangwechsel, der mit dem Schallhebel vargonommen swird, ist stots vall
auazuRuppeln. Des Zuridilassen des KopplungsfuGhebels soll laogeam or.
folgen, gleichzeilip ist gefithlsmiifliy Gas zu geben, a0 dab Uberbeansprochisn gen
der Erafliibertragung dordh rauhe Badlonungsweise vermioden werden.

LaGt gich der Schalthabel heim Anfshren nicht in die gewsbite Gangslellung
sinlegen, 5o stehen im Getrlobs das Réderpnar zufdlly sinander gegentber,
Mach nochmaligem Ein- und Avskuppaln kommi der Eingrif leicht zustande.

* & Handbramaliebel vor Ingangssizen des Fahrzeuges lisen. In Stefqunmipen hat
dies erst nach dom Einlegen des 1. Gonges unter gleichzaitigem Einkuppeln und
Garqetsen tu geschahen, damit der Wagen nidht zurtcralls,
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e

e

&, Ist das Fahrzeng mit dem ersten Gang in Bewegung gesctzt, 8o 16t das weitere
Aulwartescholten nach der Gangordnung auf dem Schalthebelknopl wors-
nehmen. Hierbei ist vor dom Einlegen des Hebels in den neuen Sang jewsils
cing gerings Schalipause erfordeorlich, damit die Drohzshl des Vorgalapes enl-
eprechiend ablallen kann.

d. Beim Heronterschalten, das in umgekehrier Reibenfolge vorsumehmen  ist,
wweimal auskuppeln, wod swar mit Zwischengoageben zur Beschleunigumg der
Mutordealyzahl bis zur Anpassung an dis nachstgratere barsersnng. Das Abe
wartsschalton ist kn Gegenzalr zum Aunfwirtsechalten rasch durchzufilhren,
damit die durch dns Ewlaschengasgeban erredchie Maotordrehiahl nicht in-
rwhichon wieder absinkt. Beim Wiederelnkuppeln gleichzeitig so viel Gog qeben,
wie dem erhahton Bedarl entapricht.

&. In allem, begonders in den untersoisien Cangen, unbedingt Grenzmarken am
Gesthwindighebiamesser beadhten, damit Mobor nicht dberdreht wird, It
Rickwitizgang darf nor b atillstehendemn Fahrzeug alngeschaliet werden.
Schalthebed tbar den Sperrwiderstand hinanse nach links und dann nach woers
drilcken.

3.2 Hremsen

Don pehlochien Fabirer erkennt man am hiufigen Avfleadsten dos Bremlichies.
Dries gilt auch im dichien Stadiverkehr, wo dis Verkehradisziplin verlangt, dal sich
dle Falirgeuge cinordnen und, abme 20 drangen, in der Balhe bleilben, Man richle
die: Fahrweies atels rediizeitip nadh dem Verkelr, Als Fahrbromes 21 ansachtisd-
lich «lie Fulibremse zu benwtzen, Zu scharfes Miedartroten des FuBbremshebels
bringt das Fahrzeusg aul glaticr Sirals durdh Elockieren doc Ridor ins Katechen,
und ist zu vermedden, Nur i Fillen der Gefakr dst kors und kriiftig zu Bremson,
Jedoch ahine die Riider zu bladkdoren, Bledierte Riider verlangarn den Bremswer.
Eei ungleichmatigem ader davernd schneflem Ealiren nutzen sich die Fedfan vor-
zailig ab. Gleidimbliges, 0giges Fabren dagegen spart Gumml, Bremsbelag und
Kradtstodf wind atedgert anBerdem die Fahralcherhain,

Trie Hendbremss: wird durch den Handbremshehel hetitigl Sie dient als Feststell-
bremaa bei Slillstand des Fahreeuges wnd our in Notfdllen aks zwolte BEalrhrsman.

323 Siralenfahrt

Einfahrgeschwindigkeil [siche 4.00) genan alnhbalien, Kupplungsfubthebel ndchi
als Fulstitze bendtzen, da die Kopplung sonst schleift und der Graphitring vor-
zeitlg versthleibl, Aus dem gleichen. Grunde ist es falsch, den beladenan Waden
il dem I Gang an Stelle des 1. Ganges angufabren wnd  hierbel zam
Ausgleidy die Hupplung schleffen zu lossen. Wenn sich dor Molor in der
Steigunyg qualt, det unbedingt zurtckzuschalten, Rightiges Schalten schont den
Muotr und das Fahrzoug. Al Favsttegel git, bergab mit dem glebdhen Gang zu
fahren, den man bergauf benwizen wirde, Bei starken Steigungen und Getiillen
swie bef gefihrlichen Weqstredien kst es ridhtlg, rechizaltig auf elnen niedrigeren

ki3
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Gaanmg . herentarzuschalten. Erfelgt der Gongwedhsel zu apitl, 20 wind die Pahr-
pesdhwindigkeil wihrend des Schaltens in der Steigung verzigert oder im Gefdlle
heachleanlgt, e Schalten dm Gefille ist gefabrlich ] Wegen Unfaligefabr  darl
kinpsdalls bed Talfahrien etwa anf Leergang geethalict, ausgokappelt oder der
Biotor =tillgeastizt werden. In geschiossenen Orisdhalen, aber Bridien, aof
schifpfriger Fabrbahn und in Kurven hesoncders voralchtlg fahren, pegabencn-
[slls den 3. Gang solange als Fahrgang benutzen. Abstand ballen! Hed Kolonnen-
fahrt giit die Regal, als Abstand 2wischen den Falirgeugen so visl Meter wiilhlon,
wie die Fahrgestdhwindigkeit in Kilometer je Stunde betrhgt.

Wiihrend der Fabrl gind zur Einhallung dec Strafenverkehrsondnung aod der
Hetrighssicharhedt stets die Anzelgegesiite am Schalibreds i Dberwachen, Bramsen,
die bei Wasserdarchiahrien nal geworden sind, missen mit Unterbredhungen =o
oft heddtint worden, bis die Belige tredoen sind und dis volls Bramswirkung whader
prrciclt it Dae Sthleifenlassen dor Kupplung ist niemals @in geelgnater Ausweg
fifr rechizaitigen Cangwechsel. Vorsicht wor Ubendrehen des BMaotors| Beim Ba-
fahren starker Unebeoheiten darauf achton, dal durch Hindornigss kaine Schiden
an Bédern ww Beifen, Adisen und Gelenkwellen entstiehen! Beichl die Boden-
haltung nicht aus, Gleitschutzketion aul alle apgetriebanen Rider logan, Eln fest-
gefohrenes Fahrzews ist nach Untecddegen von Anflaunfbohlon oder Beisig vors
sichtleg heranszainhran.

L2 Eindrods- Leniralachmmierumg

Mach je 50 km Pumpenstolel durch sinen kurzen, kriftigen Stel bis zum fithl
baren Widerstand, jedody clhine Gewall, betiligen. Die Betitigung erfalpt mit dam
linken Ful, omd 2war 2wedomiililag whhrend der Fahrt, Dansch Stidfel sofort los-
Inssen, damil or flir die Neofiillung der Fumpe fred zunidegehen kann.

425 Gleitschoiz

- Blark versdineile ader drandlose Wege sind mil Gleilschutzketten aul den Keffan

der amngatréobaonen B&der o balfahren, Hed dosterom Untergrond sind die Ketten
strammer anzuzichen als bei lodkcrem Boden, anf dem durdh das Spéelen (Wiandern]
der Heiten eine bessers Bodenhaflupg, werboanden mit elner selbsithitigen Bei-
nigurtg der Hcﬂtcnglir:dr.-:r. crreatht wird. Mach Ubnn-.':in:lung der 54'.1|.1-.'i.crigl.~:||. Weg-
slrecken sind dis Ketben wioder abzunshmen; denn das Fabren bt Glaltsdinbz.
kedten maf harber Strafe zerstdrt din Ralfon und macht stark abgofahrene Keifen
scfinell unbraadibar, Es Likhet aulferdem qum Eeilen der Kelben durch Gbermaligen
Werschleil,

126 Fahrl mit Anhdnger
Das ethahie Geeamtgaswicht und die Linge des Lastzuges verlangen eine vor-
sithtige Fahrweise. Die notwendige Kurvenbreite ot graler ala gowthnlic, daler

plenals Murven schaehlen. Befm Bremsen worden, besonders wenn der Aohinget
aplhst kelng Hremswvorrichlung hesitzt, Engere Bremswege  bendign Schrofier
Gestiwindigkeitswechsel beeintrichiigt die Fahralcherhait und fidhrt 2o unndatigen

-]




Eli'-!‘l!'lﬂml.l.{"'ﬁl:rlc_ll.-n. der Ankingerkupplung and des Wageniriebwerkes dorch
Echichken und_iﬂarmn dag Anllingers, MMiglichst iigiy fabren, domit Anhdinger nichi
sthileuderl. Bin verbagenes Hupplungadrejeck atiol das Spuren des Anhingers

I..I.m‘l fishrt zy worgsiliger Abnutzung der Anhingerberailung, Anhanger nidhi
fiberlaston!

337 Abschleppien

A Alschleppssil wird in die vorn ans dec Stolstangs des Fahrzeuges heraus.
=Lc|:!|:‘11~:1r: Bolzenkupplong eingehiingl, Am zichenden Fohreeng erfolgt die Be-
leligung des Abschloppreiles hinten an der AnhAngerkupplung oder an den
hintaren Zughaken des Bahmens. Eine gentigends Seilbinge ist ecfarderlicl, damil
dus geschleppie Pahrzenag nicht auf den Zugpwagen suftihes. st cin .ﬂ.'l:l!:urr-m;;'m dis
abzuschleppenden Fahrxeuges nicht méglich, se sl elna Abschleppstange 2u

verwenden,

CTOelUl &
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4 Pllegeanweisungen

.01 Allgemeines {Binfahrzeiten?)

Sorqikitige Pllege sl ehenso wie axrhgemile Bedlenung Vorpwsseizong fir die
atindige Batriabshereitschafl des Fuhrseuges. Instandhalten st cinfechie wod
Lillkger als Instandsetzen| Eur planmdfiigon Wartung lst es notwendiyg, dba in den
Tohellon Schenferplan® (4,15 wund Plegenrbeilen® [4.15) zugnmmengestellion
Arbeiten qewlssenhalt durchzuliihren,

Das Elndringen von Schmutz in Melor, Gelriebs usw, baim Qifnen und Abnehnien
von Teiben mol vermieden werden. Metor und Fahrwerk sind auds Aueriich
equbersahalton: denn . an @inem saaberen Fahreswy lngsen sidh Unpdichtheit ader
Lodzorune von Tallen erkennen umd reditzeitia abstellen. 1- und Schmutzkrusien
heeinteichtigen die Betriebssicherheil, insbesondere behindern =i auch an den
Eihlrippen der Zylinder und der Olwanne die Wirmanbstruhlumng.

Finmial im Jahr 15t eine Grusdreinigung durcheufihren, Dated zinil alle schwar zu-
ganglichen blanken Telle cinzulelbon, die Felgen innen zu enifosten und g
airpichen. Dor Anstrich des Fahrzeuges ist ansgibessern.

Tic in dlesem Abschnitt mit einem selttichon Strich gekennzeichnelen Arbiten
gl umber Bulillenabhme der Tnatandscizunguanwalanng | Abschniil S) nur Vors
ausgehildeten Kraftfahezeug-Handwerkern adec zumindest unter degen Aunfsidit
durchaufishren, Al fhrigen Arbeiten kann der Fahrer selbst suslibren. THe dazn
natwendigen Werkzeuge und Zubshbrleile gehioren mur narmaken Ausriisiung des
Fahrrenges. Meue Fabhrmeuge oder zalche mit new dhegleltam Motor miissen mach
febgender Vorachrlft sorgfitig und schonesd alngefahren  worden. Hiohabge-
schwindigkedten, die beim Einfahren nichi iiberachritlen werdan diicien:

1. CGang  20Gong  oGang 4 Gang
wihhrend der ergtan 1000 ko 5 5 35 50 kmh
wahrand der folgenden 100 em 16 20 40 Gl kmvh
Ex ampliahlt sidy, wihrend des Einfahrens die Gesdhwindigkeit hiuflyg 2u wedisaln,
Wahrend der Einfahrzeil sind die in der Arbeitsilbersidnt aufgotithren Frifangen
und Arhedten won besopdersr Bedentung, Die Ubersichi st jedem nogen Fahrzmg
teigegeben, Yoo der schopenden Behandlung wihrend dor ersten 20
bz 000 ¥m hingen Leistung, Wirtsehafilichkeil und Lebensdauer des
Fahrzeuges ab.

Anzeigegenaunigkelt des Geschwindigkeilamessers

Duarch die Lislerandg von Fahrgaicen in vemscdiedonan Sandesanaliihrungen st die
Anzeigegennsigkeit unserss sinheitlichen Geschwindigkeitsmassers nicht mebr in
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allan Fiillen richtin. Es sind deshalb fir jeden Pahrzeneghalier diase Angabsn wich-
g, da aln Urtell Gbar dos Zug- bew. Steigvermogen wie such den Kraistofwechraech
s Gyeblich doveon becinfluft werden kdninen, Der Geachwwindighloeiismeassar js) beim
normalon seriEnmiiBigen Lkw bei ciner Meretfung 65030 cHID und ciner Adhatriab-
iiberselzung ¥ 1 36 dn selner Angabe geamt obwahbl die geseidich zuldssige Ab-
walchung der Em-Zhihlerangabe - 4% betragen. darf, Die nachstehend von uns
aufgestcllte Taballe soll Sie diber die cinzelnen Untersdiieds untercidhten:

Barailung | B, 5] = 31 T == Teili=ei]
Achsdsoraclzung  HpAngabe, wn welchs e Grech wirsigknitemrsmarangabe
vermohrs sder vermisdert werden mul
FoodlE [5,04) 4= @ + 2.8 -+ o4
G231 (517 — 0% i &R
LB B = i) —(07
6 ¢ 3% [5.63) 11,5 — g4 —34

Ez mufl alse x. B kel alnem serlenmiifiigen Fabrzewy mil einer Bereifung 7,00-20
und winer Achstriebibersefzung van 7 @ 06 (=1 z 514) die Geachwinligkeits-

mossRran paka une 2,85 arbaht werden, um die aisddalich geinhrene Gesdwindig-
Eeil zu erhallen.

4.02  Motor und Aunsristung

40201 MMotoranibdngung

Belestigungsdirsuben der Gummikissen an bMotor und Bahmen alle 12000 ki &l
Faptallz prifen bew. nocheichen, Summilzile von O shubern. Anzchlobstallan daa
Masebandes rwisthen Motor und Eahmen alls GO00 Ko relnigen. Barriihrumngs-
fichen miseen blank ssin.

40202 Evlinder, Zylinderkbpie;, Saug- und Auspofileilung

Albe Bolaptiguogeschrawlen und -mullern fir Fugenker, Ssugrohe, Avspsi-
kritmmer und -kitungen erstmals nach SO0, 1500 wnd 3000 k., dann nad je 3000 km
nactrzielven, wed swar am belricbswarmen Molor, Des Festzichen dar Schranben 2all
kreuzweise und chne Gewalt erfolqen, Beschiidigie Dichiungen sind zu srneuern.
Die Befestigungesmuttern fir das Sawgrohr sind nach Abnabme des Lfiihrandgs-
kastens zugiinglich {slehe unter 5.02.02).

A2 S Stenernng

Sevecketle o Modenwellens und Lidimasdhinenanirieh credmals nach 20060,
G, damn alle GO0 km awf tichiige Sponnung pedfen,
Wenn notwendig, oadhsiellzn durch Schwenken der Lichimasching mit Spann-
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kettenrad, Zu loso laufende Eotte peitscl, eu steaflgespanate Katte verursacht je
nach Drehzahl ein rasselndes bis baulndes Gerliusch und schildigt aubec der Kefle
das Lager der Lichtmaschine, [38 ain varhandenes Kettengerivsds durdh Machatellen
der Spannueng nicht zu beseiligen, Ketltenzualand nock Aboahme des Steoers
gehdusedeckels priiflen. Schadhalta Keite answediseln,

402 Venlile

Erstmals noch 500, 1500 and #0000 km, dann alls 3000 ko Ventikeinstellung pritien
und richtigsiellen. Dus Ventilapiel mull bed kaltem Motor fibr Einlalb und Aunslal
0,20 muny beleagen, Girtillares Spiel werursacht Ventilgerdusche, Bei 2o Elelnam Spal
fat die Ofmungseeit der Ventile fu lang und eln ebinwandioeles Schliclen micet
gewiihrleisiel, Bel der Prifung dec Yentileinstellung gleichzeitiy beobachten. ob
alle Ventile, Kipphebel und YVentilstfifiel sich leidhi in ihren Fihrungen hewegen.
Mah jo 12000 km prifen, ob di Ventlla bl richligem Ventilspiel nodh dichl
schilieBen. Hisrza don mibig warmgefahrenen MMator mil der Hand&urhel durds-
drehen und die Verdicibong der ainzednen Lyvlindar abidhlon. Bei gutes Vendichinmng
imalen Zylimdern mulh an der Handkurbel nad jedes balben Updeehung ain sarker
wideratand fiihlbar sein und beim Loslasasn der Korbed lelcht zuriidefedern. Dorcls
blascnde Wenfile nen elnschlsifan, woenn notwendsy, Veontilsitzs nadifrises, An
nach- gder singeschlifenen Ventilen WVenlilspial neu einatellen, Boalm Einschleifen
der Ventile gleichzeitiy die freillegenden Flidhen des Verbsennungsrawmes Yoo
Cilkahle shubern, Der bol newen Zylindeckipfon wihrend der sraten Zoli durch dia
Hatrlobswitrme aultretende Spannungasusgbaich im Werkstof kann zu cinem ¥ers
zichen der Ventilzitee fihren. Yaorsorglich cmplchlt es sich daboer, an neoen odear
mit nenen Lyvlinderkipien versehenen Maotesen die Prilfung der Verdicdiluog ecste
malig bereits nach den erdber SO0, 1300 wnd 20040 km vorsunehmen.

Eid 87

Yemillelnsiallung (Kipphobel-
pehause]

11} Fakllehre

(2] Wenkitsthalt

@) Kipphntal

4] Segramuiner Tor Elesdedls
echrauka
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40205 Schmisrang

Cilstand im Kurbalgehaues olle S00 -« o« 1000 km prifen wod ool notwendige Hijhe
nachliillen, Hstandpriffung bei weagerecht stehendem Fahrzoug in fedgonder
Weise durchfilhiven;: Herusgezogemen Oimelstah mit Tasesfreicm Lappen  akb.
wischen, wieder wellstindig sinfihren, nodimals Berauszichon wmd Sann Cilztamel
Ablesen. Mefor muf sich 2wischon der unteren Marke, die deg zuldssigen Mindest-
atanel (d Liter) anwedgl. wad der oberen Marke fiir den suldssigen Hachstatand
(7 Liter) befinden. Bine richtige Aneeige crhil man nur dann, wenn dio Priifung bel
sillstehendem Motor, nadhdem sich das & im Olsumpd gesammelt hat, VB L
men wird. Zum Machfilllen lsinfillstubzen anf der rediten Motorssite durds A b
schrauben des Verschlufdeceels Sifnen, Daraof achten, dal dierdt dis {_'I-I:[mmgr_-n
ditr Cmefatal und Olelnfillsiulzen kein Sthmuls in den Motar gelangt. Won gridfiter
Wichtigkoit [iir das gute Binlanfen des Motors ist hiinlly durchgetobrier Mwechsel,
Der erste Olwerhac £all bereits mnch 500 km criolpan, dig pichsien bel 100, 3000
und S0 ki, Die durch der Mehrverbranch an Sohmieral anlinglich hoheran
Kasten machen sich durds geringete. Abnubung wnd Bingeee Lebensdamer des
Motara bezahlt. Al 5000 ki st der Obwechael alle 3000 km durcheuliheen, Madh
dem Abstellen des betrichswarmen Botors das Ol durch Entfernen der Olablal.
sthraube an der hinteren Seile des Qlaumpfos vollstdndig ablaalen lassen. Offnang
schlicfen und 4 Liter Spabil ainfillen, Matar § =+« 2 Minuten im- Loorlaul laufen
laggen. Spilsl nach Abstellen des Molors wieder ablasson, Olablabschraube wisder
cinschranben wnd 7 Liter Friechdl einfollen.

Zur Reinigung des (isiches orstmals noch. 500, 1500 und 3000 km, dann pach fo
3000 km das Sieb mit Décked nach Lagen der Muttern an der Unterseite des (-
sumpfes heraunsnehmen, saubor mil Spdlil auswaschen, Spalil gue abhechbogdern.
Slel wieder einsetzen und festschranben, Aul quten Zustand det Dichiung sthton,
bduttern dber Kreus sorgliltyg ancichen. An der Olpumpe nack je GODO km festen
stz der Befestgungsmutiern und Dichiheit der Dichiungen cwischon Buorhel-
gehiinge und pumpemgehivse sowie Olpumpengebiose und Deckel pribfan,
Woenn Machziehen der Muttorn etwa vachandens Undichtheiten nichi brsitiogL,
Lichivngen erneuprmn,

Arz.06  Kraftsloiipumpe und Krafisloifilter

Alle P2000 km Abechefderanm und Sieh der ErafistoHpumpe nodh Lisen der Sthranie
und Entferoen der Kapps ausspilen. Hiorzg das Sisb vom Stz ahleben, Fum Aus
spiilen des Abacheideraumes (Pumpenkammer] Braftaiotfanschlofschranho heraus.
schrauben. Kraltstoflanschlufsthraube wieder einschrauhen und beim Aulsedzon
der Koppa aull sinwandireds Beschaflenpheil wnd richilyen 2ty dor Dédanng achilen!
Verschiroubung fecizbehen. Undichta Steflen fGhren zam Wetsagen der Kratetofl-
fardarung,

Erafistofileitung von der Pumps sum Vergaser bl lnofendem Bator anl Dichileit
priifan,
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L0207  Luitiler
Zall dag Luftlilier iiber dem Vergassr seioe Aulgobe vall eqfiblban, a0 i38 es alls
2000 km — hed starker Stanbsdnwirkang Sfter — 2u reinigen. Das Filter wind in
Eraftstofl ansgewsschen, wobei der Staub und das (30 puseanill werdon, Dann
wird die ganze Fillerpatrons in Maoteril gefaschi. Mach Ablaafenlassen des tiber-

sthilzsigen Obes ist dos Filter wieder pebrowdisiibiyg.

40208  Olbadluitiilier

Reinigung des Olbadlufifiliers alle 3000 k. bei besenders atarkom Stoabanfal

B 2000 kwm ader nadn Tridher,

al Hietoi Pilterdockel noch Lisen der Spannverschliisse abbeben ond zor Sedls
legen. Hierbei Bleibl der Fillerdeckel am Verbindungsschlondh zum Saugrohr
hiangen. Plltargehduse abnechmen und Filtercinsalz bernusnehmen. Filtereinsakz
mit Otvo-Krafistol reinigen, spiilen, bis keloe Teiboog mebr entstehi, wnd wali
Prafladlt auahlazen,

b Im Filtorgehiinse (1 ablassen wnd Gehduse shubeen,

c) Fillereinsalz nichil mil O benetzan, sendern reken wisler sinsotzon

) Frisches £ pafiolen, O dorl nur bls xor Unterkants der Markicoeng gefiilit
werden. Filllung etwa 400 cm®* Molorenil.

Bild 68, Dilba @il
11} Br<krd [shnehmhbar]
£ Flllegehicehls

I Bangsintzon

M Fillergehd usg

15} CHekandmarka




e) Filtergehiings wisder aufsetzan und Deckel mit Spannverschliisasn festspannen.
Birim Aufsetzon des Deckels auf elnwondfreie Beschafenheit und Loge des
[rchiringes adilen!

[| Grundziizlich ist kein O nacheufallen!

It die Olfdllung vorzeitiy verschmutzt, mul das Filier wie unter o—o gareinigt
wondnn.

L0200 Vergaser, Typ F 163-2
Drahteog fir Anlalbvorrichtung alla 3000 km suf leichten Gang und riditigen
Offnngsbereich der Hohel priffen. Tu grafan totem Gang durch Madhsbalban des
Zugdrahtos im Anschlul am Hebel beseiligen. Klemmethranbes fir Zugdrahi und
Spirake nachzichen, In die Mindung der Spirale einige Troplen Ol goben und den
Zug makrmals bettigen, damit das (4 durch den ugdraht in die Spirale gelangt.
Hawpas, Leerlant- und Korrekturdtiss nach je G000 km mit Sehlaasal baw, Schrouben:
ziohar hevausschraubon und dutchiblasen: nicht mit metallischemn Creematamnd
durdhistolben und dabed elws die Bohrungen der Disen beschidigen oder aufweilen!
Balm Wiedereinschrauben auf guten Zustand dar Dichlungen schten.
Nach Wisdereinselzen der Ditsen am betriebswarmen bator Leerlaul prifen und
wenh notwendig, nachafellen. Wenn der abgekiahlte Motor im Looslauf siehen-
Bledbd, Leerlapldrabzahl ctwas artidiben,
Mady je 12000 km Vergeser shubern, Hierbei nach Abnahme dos Vergaassdeckels
Belifungakandle und Schwimmernadeiventi]l durchblasen.
Scthwimmargehditise nath Herausnahime des Schwimmers aanhor auawasEden, Var
dam Zusammenban Schwimmer und Schwimmernodelventil aul Didhtheit pridfen.
Beim Aufgefzen des Deckels anf einwandfreion Zustand uned richtige Lige der
Dichiunyg achten.

Montaga:

Dir YWergaser Bt auf dom Apgaugrobr stets sa 20 mentieten, duf dos Schwlmmer-
gehinge in Fabriricdiung nach vorn #u steben kommt. Belm Anzieben der beiden
Belestigungsschranbon iel darauf'zu achiten, dafl der Flansch nicht verzogen wird,
d.h., die Schranben mizesn wohaslseilig angezogen werdan,

Der Montage der Gesfinge ram Gaspedal sl besondere Beachtung @y achenboen,
Spiel und Spannungen im Gestange mikssen unbedingl vermiedon werdon, damit
die Drossolkloppe siels sauber schlifit, Der Drabizeg foc die Starteinrichiung ist im
areflen Bogen xa warlagen, damil jedes Enicken unferbleibt. Von der ordnangs-
gemdilben Monlage desselban hidgl die cinwandfreds wnd Ledchte Betitigung der
Stacteinrichiung ab, Ist diese peschiosaen, sollen pwischen Betdtigunoeknopd des
Drahtzuges und Armaturenbred! stets 2 - - 3 mm Spiel sein, damil ein sicieres
Echlinfipn der Starlvarrichiung gasantier] wird,

i Kraltstofleilung zum Vergasor tst ndcht mu dicht aen Modar, besonders aber nlcht
zu dicht an der Auspufileitung 2 verlegen, damit sina Damplbagen bildung ver-
mirden wird.

L]
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|El:--;_|uljl.=:|.|:nq: des Vergasars!

IHe vom VEB Berliner Vergaser-Fabrik geliaferten Vergaser sind, gempkneam
mit den Fahrzoogwerken durdigefibrien Fahr- und Priviatandvecsucien, min fest.
geleglen Einstelfungan versahen. Ea ial daber michl zu empleblen, Warindarimngen
an dicsan Grundeinsielungen vorsunchmen. Sallban ool Grupd besonderer Betrighs-
verhallnisse, Umregoligrongen erfordedlich werden, 15t wile im Tolgenden bes
sehrichen, varsugehen:

Waor Beginn jeder Requliefarbeil mul man sich unbedingl Gewifheit dber einen
cinwandireicn Balrichszuatand des Molors verschafion. Besondera 2o beadhlen st
dobel el fehlerfreier Zustand ven Zindanlage uod Kraltstoffzufihrung,

EBs isl grundsdtzlich pur an bettiebswarmer Masching zu regulisnen,

Regullerung der Starieinrichtang:

Diie Startlulidfae, sowell nodh verbanden, ist nach Mbghchkei nidhl 2u verdndorn,
da dbese durch Wersuchs for dle bestimmie Molorengrote festgelogt (80, Die Koegu-
Horang wird Lediglich mit der Startkradtstoffdiize vorqenommen,

Dualmit doe Motar bei voll cingeschalteter Stacbvorelichinmg, so isd die Starikradt-
alofiiise oo grof und st gegen die phichekleinere auszuwethseln,

Bef graler Kille kann os sich netwendio ecweisen, die Slartkraflstofdiise gin oder
awed Nummern qiialler zu wiiblen.

Lecrlaufrequlicrung:

Sor der Beanbierung des Leerlaufes sind der Unterhrocheralstand und der Elok-
rdenabstand der Zdndkerzen begemdars gu iilerprafen. Die Leerauldiiae daslert
die Tir den Leeriaul notwendige Kraftztoffmenge, Die Leerlaufanschlagschranba
am Regulicrhebel bildet den Anscilag 10r die Drosselklappe. B e wind die Lesrs
lonadelralszabl des Mators festgabagt,

Durch Anziehen der’ Leerlaufanschlagachraube  wird die Drosselklappe obwas
fetfinet und dadurch drohi der Maisr etwas sehelier, heim Ligon wid dissar ent-
sprachand lang=amer.

Die Learlanfdrehzahl soll normal nicht xo hech aebs {owa 500 Uimin). Durda die
Leerlaufgemischrogublerechrauls wind die Leeclaufpemizschmonge dosbert, Duapch
Rechigdiehen kann dic Gemischzalithrang gedeossslt werden, durch Linksdrehen
wird dis Learbmilgemischmenge grofer. Wird znwenig Lestlanfpemisch zugefithrs,
liwit der Motar uncehig. Man requbierl daber wie folgt:

Zunichsl wind die Requlierschranbs s well cingescliraubd, bis der Mator unruhig
lduft. Dann wird disssibe o weit geldst, bis der Motor sinen einwandireion Lesrlsof
seigh. Genodgt die Wirkung des Regulierscireube in besonderen Fallen nichf, um
eimen guten Leerlaul zu erreichion, so0 mulh dle Leetlaufdise entsprechend cine
Mummer grafer eder klenes gewihlt werden.

¥ Belvicksanlolbang. , Garsai 305~ BT




Haupidisenregulierung:

Zur Requlierung des Verqasers im normalen Lolsiungabereich wird Jadialich die
Giralk der Haupldiise bestimmt, da die Gréfe des Loftirichiers vom Herstellerwark
fir den botrafonden Matorlyp Festgelagt s,

Um minen wirtschalibichen Eraftstollverbrauch =i garantienen, ist dic Hauptdtge
so kledn als mekglich 2o wlihbon.

Eine ru kleime: Hoopldise verursadht cine unzulissbye Abmagerung des Kraftatai-
lnftgemisches, die zu Oberhitzungen des Molors und damit 20 Schdden fohron
kanm.

Ald Grundsatx st dahoer 2 beaditen, dafl die klpinste Haupldites, mit der dia qréifita
Leigtung errefeht wird, stots dis wirtzchafllichste ist. Bokommt dor Motor zuwenig
Kraftstaff fzun mageres Kraftstofluftgomisch, a0 kpalll er in don Verqaser, die
silimlkerzen zeigen ein weilss Geskdhil, oder an den Elekireden der Zdindkorzon
treten Schmalzparlen aof,

Krastofliberschull wird durch sthwarzen Raudh sus dem Auspuff und durch
varmufte Kergen ackannt.

Fiir Sommerbatréol elugesiellte Vergaser sind Im allgemeinen fir den Winker efwas
il aren, und esist daber fir die kalte Jahreszeit ping edwas o8 ere Hauptdose vorzu-
schan.

Regullerung der Beschizunigun 8 [ e

Ie Binstellung der Beschlsunigungspumpe 2ol wichi verindert werdan, Tritt nach
alner gewissen Betrebzelt boim Beschicunigen cin sagenaninles Loo aul, so sl die
Pumpendibes. varatopll. Mach Herausschraulben der Schraube ist die Pumpendise
seganglice und kanmw, nadhdeny sie sus dem Tdiel herapsgeciranbt worden isL,
durdi Ausblasen gereinigt werden, Versdmutzungen des wm das Ventil gelagien
Siebes kannen entfernl werden, nochdem das ersters aus dem Vorgaser horansga-
achranll worden =t

Allgemeines:

Es fet nodwendiy, den Vergoser von Zeil zu Zeit auf Sauberkodl zu profen. Daon bim
Schwimmergehfinge angesammelten Schmulz Eann man nad Alasbme des Scwin-
mafgehausedeckels enifernen

Bed Maontage des Deckels auf den Vargaserkiorper bl dis Gehhusedichlung, weldhe
sich im einwandfraion Zustand belinden mul, sauber aufzulsgen, Die Sdiraulben dos
Schwimmergehiusedeckels sind wach salgeitiy- anzuzdchen.

Durch natiirliche Abnulzung schadbait gowordens Teile sind unbedingt zu crestzen,
Eg 3L slebs ein ausrelchondes Kraflstoffilter zu verwenden, wm Versioplungen der
Disen und des Sdywimmernadelventils 2o vetmeiden. Bisenbohrungen dikrfon
micht verindert werden und thre Reinigunyg darl nichi it melallisdien Gegenstinden
AT lodipan,

Bed aultrgtenden Fragen steht der Kundendbenst des VEE Berliner Vergaser-Fabrik
mil Fal und Tat zur YVerddigong

e
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402,10 Hiihlung

Gelogentlich bed Durchifhring vorstehender Arbeften (bei Freilegung von Zylindesn
wind Eylindericdplen) die Zwisthenrinmes swizchen don Kahlrippen von anijasam-
maliom Stanh befreien, o eing gute Wirmeableltung zu gewihrleision.

Der Geblizekailriomen Bt alle 2000F km auf Spannung 2o priilen. Br sl cedalig ge-
gpannt, wenn er sich mit dem Daunen etwa 2 om durchdrilceen Wb Das Mach-
spannen geschishl, indem die schwenkbare Spannrolle so weit oach sullen ge
echiwenkt wird, ke sich die Belesligungesdiraube an der Lagenusg dog Scwanke
armes in das nfidhate Loch hinalndreben LG,

Dus Lager des Gelligerades und die Lager der schwenkboren Spannrolle erslmals
pnct 500, 1500 und 3000 km, dann alle 3000 ko abecdhmisren, Aaflerdem ist am
linken Vorderkolfiiigel ein Deckbledh angebradht, das im Sommerhalbjahr, um eine
fioch heszare Warmluflabfithrung zu echalten, berausgenommen werden mufi,
Dicses Dedkblech witd 2ur Aulhewrabrung im Fahrerhaus Binter die Rasienlahne
geleqgt. [ Wintorhalbjahr ist es dageqgen erfordsrlich, wm eine Unberiiiblang das
Mators zu verhindern. diedes Dhackbloch wiedar am Hnken KotBiipel zo befestigen.

402,11 Ebekirischie Swsrieinng

Anlusser
Sehr oft wivd der Aunstall des Anlassers durdh den mit der Warlunyg Beaallragien
verursacht, =0 zind aosgebrannte Kolloklorlamedlen el Zeichen won unzach-

fild £l

Dreckblech Dl Hoken Vordes
st BEgul bri vesdlshicher
Warmlufiah il baung

7. 4o




Bild 10,  Fdmdedasiellung

il Kondessalar 2} Fefthuchse (35 Unbar-
Erecheskaninkle  [4) Belaaligungeschirsube fig
Zandverloilir (3] Varlellorkomiskoe (8] Var-
tatlerk=gqur |71 Vertellidiraobe . [0 Belesdi
qungsschraube fbr Ddeduneicdar

gemiller Behandlung durch za lange Betitiyung des Anlassers oder gin Zeichen yon
mangelnder Pllape durdh nidit recatzeitiqe Festatellung dee Barstenabnotzang, Bel

Behandiing des Anlassors entaprechend den gegebenen Bichilingspy wird er zirc
Zufricdonhalt arbeiben,

Das Anlasserritze] alla G000 ko reinigen und dansoh mit botaes] leichl einfelian,
Zum Reinigen diffen keinesfalle Bonzin oder andere #lle=liche Stato verwendet
werden, wedl =onat die Kupfes-Graphit-Buachsen zorstist wesden. Die Ansdhlull-
klemmen der Leibungen mibssen sfefs fesl angezogen sein. Ebenan iat die Befestigung
des Anlassere won Zeit zu Zeit zu kontrallleren

Ziadverteilerfetbaces alle 2000 km eine Tmdrehang nachstellon, Madh je 12000 km
Eappe der Feltbuchse mit Fett fiillan ond 2 - - - 3 Undrehungen wieder aufschran-
bens Mach e GO0 K Talgende Arboiten ansfyhromn:

Zitmlkerzen herausschrauben und durgh Abbibrsten mit welchar Draltbiirste wnd
Ausspilen shiubern, Elekirodenabstand durch Nacibisgen der Seitenolokiroden
aul 5 - - - 06 mm bringen; el go grofem Abbrand ader gesprungenen Isolatoren
Liindkerzen ernevern [nur vorgeachiisbenen Kerzentyp, sleha unter 1.01, wver-
wenden!). Kerzandlchlungen prifen und, wenn netwendig, ernewern.

Unterbeecherkontakie am Zondverlsiler siubern und mit Kontakifeils plitien.
Kontakle miizsen dlired, rodion uned saubar asin, Kontekiohstand prifon umd or-

Bild T1.  Pingtellmarken am Sthwungrad

i} Marks e chren Tolpuskizsicliong des Kol
bene @) Teiger an Shiwungradeohilose

3] Marke la: Landeinztellung (dardy Salibe
Serdeck )

L
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forderlnhenfalls aul G4 mn nachetallan. Ziindeinstellung pritfen; wenn notwendi,
nachgtelien. Andzalipunkl mub bei ridatig -:jnqu&l.tl:'lll‘.'t'ﬁ Unterbrecharkontakt-
abstand mil der Marke (Z° am Sthwungrad dherelnatimmen. Diese barke ent-
sprichil der Zikndeinstelhing aal 21,89 mm n. OT [siehe scbsclinit! 1], Bed Kloplandam
Kraftgtaff kann dic Zondung bierven abweichetd Dls aul 40 mmn. OT zoriick-
gestedlt wenden,

Zondlalbgngen und Leitungsanschlilsse iberpriifen und featachranbhen; Leiiungen
mit whgebrochener oder versdimorter Isollerong ermeuern. Alle 12000 km Be-
lealiquugsachiouben an Liciimasching und Zindverleiler nadiziehan, Aol Dichileail
dos Anschinfllansdies aduten.

4.03 Triebhwerk

AilEl Kuppiung

Eratmala bol 500 and 2000 km, dann alle 3000 kn Kupplongelu prifen, Der Leee-
wig des Eupplungsfulibebels, <), der Wed von selner Rubestellung bis @u dem
drcty Gegendrges am Habal spiirbaren Anlicgen der Awsrademuotle am Schialiring,
gall 25 + .« « Al mm, an der Obeckante der Fuliplaile qemesdon, bettagon. 8 der Leer-
w20 Ebeing Spannschlell nachetallan, Geogsnmuller fesiziehen,

Bai dbeser Gielogembedt alnige Tropfen Ol an die Cewinde des Spannachloeses wnd
an die Anlenkstellen der YVerhindungsslange geben, [et in deg Eupplung beim Aus-
kuppaln win plelbsmdes Gerivach Ty hiren, Schanlochdedic] aboehmen ond alwas
Graphilietl zwisthen Ausrickmule und Sdileilring geben, Varkindungsscdrauben
gwinchen Kuopplungsqehiinge ind Schwongradgehfuss nach je 12000 km nach-
ghalinm.

Eibd 7%, Mingielon der Kopgloang
(13 Spannzchiaf 2] Gegemutie




4052 Wochselgetricha

Dstand erstmals bei 500, 1500 und 3000 km, dann allp 3000 km nach Heraus-
achrauben der Qlefnfiillschraube prifen und O bis zum Uherlaifan nadhfillag,
Mach jo 6000 km Clwochesl — pinschbadiii Ausspalene mil Spiilal — voraehmen.
Hierbei altes O] aus dem warmgelshrenon Gofelebe nach Entlernen dar Ahlaf-
s::!‘.-r-'nltmlahlusﬁr:n. telanetlifterstopdon an Ablsfschrahe reintgen, A blalschraube
wieder cinsobzen. 1,751 Spiilol einfiillon, Fahrzeug 1« 2 Minulen mil geringer
Motorlei=tung Eahren wrd dabel alle Giinge durchechatlen, Spai restios wieder ah-
Lassen und 1,75 1 neaos Getriebedl einfilllen, Ablab und VerschluBschranben gut
feslzieben. Varbindungsgehises swisthen CGatrlebe. und Kupplungsgehivee sowie
Getrlobodeckelsdirauben nachzichen, Austrittstolle dor Hauptwells, Ansthiul der
Anttiebswelle fir den Geschwindigkeitsmaesser und Beckaldichiung and Dichilei
wentarakchien., Grobe Undichtheiten sofart abstelien, Svarius geiihrdet das Getricba.

i i F §- Tk
BEd 71, Anvrdasng vas Wedselpiciehe und Kuppleag Schnliteosell]

(1) Kuppiemasyetiumm 1) Srhvumgend 5 Druskhese] ) Oeaphilring |3 Angesiplaies (6] Rkt

mngwelle () Schallgaiel |8 Antrisbewals (9 Gelcldmniduss (10 Erallstofunschaihesn 1913 Hasigt
b macrplind e S ) L=
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4033 Gebenkwedlen
Orstmals bei 3000 wed 6000 km, danm afle G000 km Yerbindungsschranben des
Krevggelenke mit den hidnshmern deoc Gelenkwelle, des Wediselgelrielse, der
Galenkwellen-Zwischenlagerung und des Hinlerachatriabees nachziehan. Sthicbe-
siicke und Kreuzgelenke eragmale bef 300, LSH und 2000 km, dann alle 3000 K
mil der Schmiacpresse mit Fett abschmiceren, bis an den Gelsnken brw, Schinbn-
i atticken Fett aastritt.

| Die Welle ist so 20 drehen, dalt dle Schmderanzschlbsse gut zoginglid gindd.

4004 Adhelrish
(0 ersbmals i S0, 500 wnd 3000 Em, dann alle 3000 km kontrolliesen uned nac-
| [ibllan. (Mwechasl — pinschiicflich Ausspiilens mit Spillal — alla G000 km gemein
sam mit den gleidien Arbeiten an den Getriaben durdafithren, Fillmenge je 1,251
Maguettiles-Stopfon an Ablafsdhranbe reinigen.

118 T Aschateich |Bchaillmodcll)

{11 Derantisigeiaueekatile, links 13 Difenenl shy ehiusehille, reshie (3 Eindmrollnlager [4h Lagec:
badise (51 Lagerdeden? () Nascch dor Galenkwslle (7] Acdoeeles (3] Achslzichier (i Hosacholec-
Engellager (1] gredis sigelchieqelrad [11] CialnidBechrecaia 1 2] kiaings Adsglodiiegairad {15 Aus-
Jl:?l;lr.!dll'hll:- (1] geoban Anlclebakogeliad [15] Achslricbgehhnse |16 A chistriabiguh Ruaai e cloe]
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Erstmals bei 3000 und 12000 km, dann nach je 12000 km alle Verbindungssdiraubon
pachzichen. Dichiflansdve und Wellsndurchirit gl Dechthedt priofen. Undichifusiten
soforl beseiligen, somsl ist der Achafpich gefdhrdot] Zahnspiel des Antrichskagol:
rades durdh Hin- und Hardrehen der Antrlebawells priklan,

4.04 Laufwerl

404]  Federn uad Stodddnaplor

Fedarbilqel srstmals hed 1500 wnd 3000 km, dann alle G000 km nacheichen. Dawu
sicherungan nady dem Machzlshen wisdor msdilagen ader, wenn ahgebrodizn,
prneein ! Aldle 3600 km die GleltBlichen der Hintorledern subsern und mit Foid
=thmicren, Hiersu das Fahrzeuy am Fabrgeatellrahmen anfbocken, damit die Federn
antlastel werden, Schmulz zwischen Federn unil Gleitplatien entfernen umd Gilails
fldcdeen mit ditnnem Holzspan ader ihnlichem Warkzoug vinfetian.

&u stark abgenilzle Gleitplatten und Blacheinlagen fir die Auflage bew. sailliche
Fabritmg der Hintorfadern senonern, Bek dieser Ciglegen heeit dia entlastelen Pedom
stubern und ginnebeln. Dhoss Acbeit auch an den Vaorderledern durchiiihren, Dabei
Lult an den Pederbalzen pritlan; wenn stark ausgeschlagen, Federbolzen und
Buchsen arpeiiern.

A den Btobidfimplern alle 5000 km Flissigkeiissiand pritlen, Einfalifnung varher
sduhery und Comtinge ltesn, ﬂlnllﬂ;j]upfunhl bis zum Uberland anter leichzeitipanmy
Dardhpumpan von Hand am Helbelsrm machliillen, dann atwi 7 om® abxlehen, d|.1:|1|i|.
sich dos O1 beim Erwdrmen ausdehnen kann, Zum Macbillan darf nur Caram by
Stobddmpferél® von VER Biox Elbe Kosmetik varwendet werdan. Gummibudhse
il_t'| Hebelarm for StoBddmpler sl nadh fe 20000 - - - 25000 kmn sz wichael i, damit
cing Heachidigung am Stoldamplar selbsl vermiedan wird,

4,043 Varderachse

Mach jo G000 km Sz der Lenkhohel auf den Achsachenkedn durch Hin- und Her-
dieben des Lenkrades anter gleichzeitigar Beobachiung der Habel prithen, Bei
lodeoren Helbeln dle Betestigungsschrauben nach Aulbicgen dos Sicherungsdrahies
anzichen, Siherungsdraht wieder sorgliltiy anlegen, Lockere und ungenigend
geesicherte Schrauben gefihrden die Fahrsicherhsil, Lenkhelbel mul
Rilmaiheit und Lonkqestinge aul Splolireibedt der Eugelgelenke priifen, Sdnd-
halle Teile sugwediscln.

Adbe 5000 km Vorepir und Lenkeinsdhlag der Vorderrider prikfen und, wenn not-
wendig, nochstellen. Dis Yarspur mufi 6 - - - 8 mm belragen, d.h., bol Geradeans.
etallung der Vorderrider mull der Abstand zwisthen den Falgenrindern der hoddan
Rider — In Hihe der Radmilte gemessen — an der Vorderseite dar Iiider um diccon
Belrag gerlnger sein als an deor Hintersaile, Grolere Abweidhungen won der vor-
geschriebenen Vorspur beschlounigen die Reifenabinitzang ! Dae Nachstallen wird
durch Verlinderung der Spuarstungenlinge vorgenommen, Bed richtiq singestalliem

104

lwww.foxitsoftware.com For evaluation only.

Lenkainschian muaf an der engelen Stells swischen Vorderleder und Peifen an der
Eadhinterseite bed vell eingesdchlagensm Rad ein Abstand von 40 mm el blefben,
Diesgerr Freiraum isl nobwendiy beim Fahren mit Gleitsthulzketten. Die ecfarderlidie

Nachetallung geschiaht durch Verstellon dor Anepdhlagechrauben an den Hinker-
seiten der AchslEusie and st file beide Vorderrider getrennt vormunehmen.

Bl 75, Melieateildrodpeolasg

4041 Rader
Hadbefestigungemiiiern erstmals hel S00, PSM) wed 3000 . donn alke 2000 ke
nachziaben. Bef Radwechsal darsuaf sdden, dal kein Schmuotr zwisdusn Broms-
trommel und Felge gelangt wnd dald die baiden Hellscirauben far dis Bremstrommel
nidht vorsteben, Yor dem Aufschrauben der Eadbedestigungamattern alwas Graphii-
fott am die Gewlinde dor Kodbotaen geben, damit die Butiern nicht fressen.

BHA 78, Wesderradausbas

A Bobrshgantesung Joarant 3K HLLE]




Elld 7%. Mistrrradanghaes

Mach jedem Radwechasl die Muttern nadn elwa 500km Fahrt nochmale nache
ziohen, Vorder- wml Hintorradlager afle 8000 km schmieren. Tuar Schimierung aller
Lager ist Fedt zu verwenden. Por dos Ansetven der Schmborpresse befinden sich
finter der Innenseite der HinterrSder, wnten an den Adistrichtern, Drodachpker-
kipie. Bed don Vorderrhdern ist nach Bntfernen der Radkappe diese wieder vall Fatt
2 fallen und awlzaachranben.

Zu beachten ist, dafl bol Absthmieren der Hinterradlager nur eine geringe Fatl-
menge eingedriickt werden darf, damil ein Verschmicren dor Bremabacken ver
hindert wird. Won Zoil 2u Zeil Lagerang aul Cddichtheit profen. Stark undichie
Lagerang susbaeen und Dickiringe esneuern.

AubBerdem nach Aufbacken der Worderachae Spiel der Vorderradlager profen wnd,
wenn holwendiy, nadistellen.

4.4 Bereifung

Reifendrude erstmals bei S0, 1500 und 3000 km, dann alle 3000 km prifen und
richligstellen qomil Telgender Uberaicht:

Bereifung Vorderachss Himlerachse

Al atil
5020 el 1D 3,25 EA03, 15 [Dappalberaifaneg)
FAI-20 =HT> a5 4.25 |Einfachbereifung)

Dig angeqebenen Luftdricka aind (0r abgekihite Reifen gitltig, Wahrend dor Fahrt
erhithen sich diess Dricke durch Erwirmung des Beifens, Das Ablassen van Lot
it nber unzullissig; dent 2onsl werden die Dridke spiter an den abgekabiten
Baifen zu nledriy. O] und HraflstoHl von den Reifen fernhalten! Bei Zwillings-
bereiling der Hintaradhee erhalien die Aubenreilen 0,25 ali héheren Druck,
Innere und Gulens Riider alle G000 km gegencinander austanschen, damil sidi die
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Raolfen glefchmalig abnutzen. Lustand der Relfen laufend ibersachen, Uher dis
Sthonung der Reifon dondh richtipe Fahrweise 5. unter 3,32,

Radieren dder einssitige Abnoizong deq Yordernsilen is die Folge von falacher
Vorspur, unausgewachieten B&dern, zu grolem Spiel der Radlager oder des Lenlk-
gestinges und von lodierem Badsile. Werkslall aufsuthen, um Fehler abeustellen,
Eol Walstschiiden durch schadhafte [verresteta oder varboulta) Foelgen und dadarch
cingedrongencs Wasser Felgen instand setzen oder Eider aoswecheeln. Werletzte
Roilen solant instand setzen ubd abgelfabnene Decken mechizeilig runderneinarn
laszen. Behelfsmilige Einklagen helfen nur kurze Zedt und halten die weilere Zer-
atfrn des Bailens nichl aol. Uber Gleilschulekellsn . 3.25.

Epifanwachsel sachgemal durchithren. Balm Anfziehen den Fedfen nichi mit
wivarfkantigem Auliieheizen yverleizen oder Schlauch klemmen!

4.5 Fahrgegtellrahmen

el der jihrlichen Grundreinigung des Fahrzeages den Babmen durdiseben, Raost-
stellen blankpulzen und mit Ansiridh versahen, Alks Belastigungsschranben nadh-
zichen. Eingerastete Schrauben mit Peiroleam ganghbar madhen.

4.06 Lenkung

Ol nachiillen, asimals e 1500, 3000 und 6000 km, dann alle 3000 km vor-
nohmen. Hierzo Verschiufisteplen nusschrouben wid Getriebedl einfilkan, bis Ol
in Hahe der Einfillifinung steht. YVerschlubochraube wicder cinschrauben.
Lenkungsspial alle G000 K bsei awlgqebodoer Vorderachee prillon and, wenn
nolwendip, nachsielien. Bei richligem Spiel mof sich bol Geradeanssstellong der
Wordarrdder eine Kaum fihlbate Hemmung bemerkbar madhen. Beim Binschlagen
der Rider wird das Spial nach balden Selten hin grofer| Bel Nachstalling zunschst
aorglalky Art und Slelle des vorhandenen Spicles festsiellen, bevor durds unbe-
dachia Vorstellung des Lenkgetriebes Schaden angeridhted wind, Schrouben der
Lenkung am Rahmen nadzichen.

4.07  HBremsen

4071 Fulthremse

Bremslpitungen alle 3000 km suf Dichthedt an den Verbindungsstellen prifen.
Higrzy Warbindungsstellan sinbermn. Bremsiudhebel Eogers Zeit fest dorditieien
wnd dubei Verbindungsstellen beobachien, ob Bremsdl austritt, Undichte Yerbin-
dungen und lodtere Belestisiungsteile nadizieben! Bremssdillindwe zu den Rad-
bremeen sdubern und untgrancean.

Beachiidigle Scthilduche unbedingt answedhseln, schewernde Schliuche sen, in die
richtigas Lage deahen und gut featziehen, Alle 6000 km Bremswirking prifen wnd
Flitssigkeifsstand im Vorratsbehiller des I[aupll:-:\nmlﬂyl'indnm nachsehen. et
Behalter am Hauptbromagylindes goll bis etwa 8- « - 10 mm unber der Cherkants des
Einfilistulvens geiallt szin. Boim Machitllen der Bromsflissigkolt mul darauf ge-
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Efd PR, Amardnung der Leshong, Schmliimedel

11} Machelelimuiter |2 Fostabellsduaaube B} “eischio Bechowate s Clindolung 4] Lenkschneckr
1% Lankgekdune (6] Lenksiodibabal  [7) Flingechusahwedls mil Enkingrr (i} Sechakestmulber @il
Sl rangetieo Tie LenkEngar [B) Legkoe hioeedecked 140 Einstallschraube dor Pingerhebe sl

achiel werden, daf nur die gleiche Qualtitst, wie bersils im orratsbehdlier vor-
handen, werwendel wird, Hej Nichtachtung besteht die Gefahr, dab die Gummi-
| mpnauﬂwuun quellen und sine ainwindiveie Punktlon der Bremson nicht mehe -
whhrledslet jaf, :
Bl ungentigender Hremswirkung ist der Pehler safort abzualedlen. Fuo weidie
Bremswirkung deatet an, dab Bremsllichen veralt odar Bremsbelame nbgenuize sind,
| Abhille durch Auswaschen der Badbremsen bew, Ernauening der Ealiige, REudck.
artipes Einselzen oder Blodkieron der Bremsen ader andh Wippen des E.L'vr:msfl.:u'.l-
hebels wihrend des Bremssns sind dia Folge zu lockorar Binstellung dor Laschen
an den Bremsbacken, Dugegen sind die Laschen zu stramm gingestellt, wone die
Bremebacion kleben, d.h., wenn sie sbdy auch noch dem Bremsen ndcht wieder 1osen.
f _Eru beitten. FAller ind die: Totzenfedern an den Laschen nachzasiellen. Luft palster
| in dar Bremsanlage sind wahrend der Fahrt durch Tedernden, utkgleichmiiigen
Gegendruck am Bremsfulbhebel spirbar, [n dissem Falla Bremsanlage entlifien.
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Eik 78

Entldiirm und Binsieiken

det Bromse

{11 Ewsapbar [de Binsballong dee
Rremsterken

2] BEntbsdberacudil

) Temnler 2r Binstallung der

Hon s B R

Bal 21 greflem Loesrweg des Fufibebels, der cin volliges oder gar mahrmaliges Durdh-
trclen (Pumpen) nolwendls machl, sowke bel uvngleicher ¥Wirkung der Badbremsen
Elnstellexzanter Tir die Bremsbacken nadhstellen. Der Leerwey am Broamsfubhebal
sall 5 =+« 1k mm befragen.

Tum Entliften der Bremse Schulzkappe am Entlifiungsventil entfernen,
Entlisftungsschlavch aufsicdhen, dessen freics Ende in &in mi reiner Bromsaflitssig:
koit gelililes Galalh stecdoen, Entlifiongaventil durch Drohen des Sechskantes wmy
ebwa eine Umdrehung Bnen: Bremsfufibebel so oft kridftig niedertreten wd
lungsam zuricklassen, biz Eelne Loft mebr am Englifflungsschlaed austeill
Venlile bed zurtckgelnssenem Bremafafibobel schlielben. Botlifiung — am Hnkemn
Hinterrad beginnend an allen vier Bidern durchliihren, Hierbel rachizeditig
Bromaliiesigkell im Verratahohdlter am Haupthremszylinder nachfillen (s 4071},

4.07F Hawdbromen

Handbremahabsl alla 30040 km mit der Binstellschranbe am Bremshebel sosinstellsn,
dofi bis zum Bremsen vier bis gechis Zihoe angeeieben sind, Alle G000 km Einsiell-
schranbe zurlickstellon und daftr Spannschldisser am Bremspestinge so vied nadi-
stallen, daf beide Hinterradbremsen bei der glesthen Stellung des Hagndre m=habals
glc-il_ﬁlm.'ul':.i“ angezapen giml, i'[.¢'||:||,|||||_l|1'|u|i.{l|]:l.|,'1!|-n alle G000 ke mit Falt schmicren.
Higrzi Schmierprosse an die Drpdeschmicrkopie der Bremsseilsciliudche anseizan,
Gleidhzeilig GeslEnge und Logerunyg sowie Sperpvorrichiung des Hamdbromshebels
adubern, qangbar machen und eindge Tropden Ol an alle Lagers and Anlenksielben
des Gestinges und der Sperrvarrichiiung soowie an die Gewinds der Spannachldssar
gehen,

1
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Hild BB Machstellen der HindRremae

4.08  Eindruck-Zentralschmierung

:;:-uﬂﬁﬂ- H:m auf Sthlaghochstrecken entsprachend hlinfiger, Fompoenstobel -
i fi'l'i remd der Fahrt kurz und keiiftig, jedech niche in schragar Richl LT
2um fiillbaren Widerstand durchitroten e, 2.035) : s
P!-'ll:l'f.l_:l'l?l'lhi.qli.lul."l' nath Bedart mil Motacdl anfiillen, Dabei dard das Clsieh in der
IElnfulln:ll':I'nung nidhl herpusgenommen werden. Beh®lter nie ganz leor warders
assem, da sonst Luft in die Pumpe und Rohrigitungen gelangen Kann, Mach j.;

1

Mede lnsbelko der Hasdbremae
il) Goganmualler #} Epanrschisd
1) Hiareifsr e she ] walle
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G000 km Bohrverbindungsstellen und Sehluche o den Schmnierstellen =hubern,
Hieranl mebrmals in Abstinden wven ja §- 2 Minuten Kraliig pumpen und an:
sihilieBend pridfen, ob on allen Sehmierstellen (4 anstritt. Undichte Verbindungen
varslchtig pnachziahen. Echilt elne Schmisrstalls kein G =0 mul die belrelands
Rohrieitung bis xum Verteiler gepriff und abgeschraubt worden. Alsdann Fampe
betdtigen und prien. ob der Varteidler OL abgibt, Wenn dies nlcht der Fall F,
Rohrleilung und Bobrungem in der Sehmilerstelle shiabern und Leitung whedar an-
sehbedon, andarnfolls Yerteiler puswethsoln,

Sohliudie anf Stheuerstellan und Lage prifen, besduiidigle Schlauche auswerhasn,
cchrusride Schlnche 1osen, in richtipe Lage drehen und festschranben. Bai CHaus-
ritt am Pumnpenstéiel Stepibuchsenversdiranburg nachzichin, edach nur 50 wali,
dall der Sttfol nidu klemmt und von selbst in seine Endstollung zurdidopeht.

4,08  Hebelwerk und Schalthrett

Lagerung des Fahrfufhehels wod Ubertragunygsgestibge 2am Vergaser an den
Gelenken alle 3000 km durdh ginige Tropfen 1 schmieren, Bodanbrettaldich-
tung an den Durchtritisiellen der Hebel gelegentlich priffen und in Ondnung
bringen, Lonksiulenbefostigung amn Schaltbrett prikfen, ob Gummipadcung ricilig
gitet. Wenn notwondig, Klkemmverbindung nur so weit Fegtzinhen, dall die Lenk-
siule innerhalb der Fllzpadoung sich noch bewegen kann, oder Filzpackung er-

AT,

4.10 Kraflstoffanlage

Kraftsioffleltung vom Bebilter zur Krafistofipempe alle A000 km bei Stlllstand des
potors auk Didiihait der Varbindungestellen prisfen. Sofern nissenda ader troplenia
Varbindungastallen vorbanden, Uberwurfmuttern nachzielon. Alle GO0 km Les-
tungeonschluf am Kroftateiflkes 1aeen und von da aus bei bedden Offnungestedlen
des Umschalthahnes und bei gedfcetem Behdliorversdilul Leftung durchldasen,
dumil efwa in der Lefung sitzende Verunreinigungen daraes entfernt werden.
Anachiall an das Filter wieder mil Dichtungen anschranben wmd daraut adben. dof
der Verbindungsschlawch picht geknidet wird. Korkdidhtung am Behikllarver-
schlnl gelegentlich auf ihren Zustand wntersachen wnd Belultus qabacky jum Amn-
srhbuf der Ketba) im Verschluldedeel von antien nach innen durdaiblasen,

4.11  Auspuflanlage

Eretmaks Tob 500, 1500 wnd 3000 km, dann alie 3000 km Befestiquagssdiellen mach:
sisher, Flanschverbindung  zwischan AuspufiEriimmer  und  -rohr sowis
Fohranschlness om Schallampler bzw, am Luflerhilzer pachsahen.
Flansdhachrauben mil Patraleum lassn, gangbar mackhen und festebebien ; schadhalle
Flanschdithiung erneuesn. Wenh das vorders Augpufirohr nicht wit e in dan
Stutzen des Schalldimplers bew. Lubterhitzers hineinragh, Rohr abnehmen und
richtan.
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saurefithie priiles

Bild ks
Shmresland prdden

4.12  Elekirische Anlage

4,121 Eamamler

Ladezustond und SHurestand cretmals b SO, 100 uned 3000 K, donn alle 3000 km
Prifen. Zellen dabei nicht mil ofenem Licht ausleuchien [Knallgas]. Dhe S&une mul
1l mys aber den Platten stehen, Zur Ergénxang nur destilliocies ’:-".‘m-s:.-r ¥
Alle Zollon einzeln priffen und auffiillen. Lad
dichis mit Stureheber ermilioln,

erwendop |
#rusland und Messung der Shure.
: Die Sduredicite mull befd voll geladenem Sammisr
1203 botragen; sic geht bei Entladung anf 1,185 zurick, Ungeniigend gelsdenen
Sammler unterpudien und aufladen lnsges, priifom, ol Aufliding bed Bolrioh des

Motors staitfnded. [ dissom Bplle mul dia Ladeanzalgeloudile am Schaltbrel! bed
Derschradtung der Lesrlaufdrehzshl verldsthen. Bel Weilarhrennen der Lenchie
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ST - aAlUl & - UX olrtwdrle

fild &1
Fammler-Plogs

Lichtmaschinenregler wntersudhen [asaen | Leitungsanschlilsse vom Sammler ab-
wohmen, mil Drahtbiirste abbiraten, wieder anklommen und mit Schutzlell um-
geben. Anschlul der Masdelsltung am Fahrgestell blankmachan und fesl an
achraiuben. Tur Vermesdung von Kurzschluf kein Werkzeug sul den Snmmler
legen! Vor Boginn jeder Arlseil am dbrigen Tell der clektrischen Anlage it aban-
[alks mar Vermeidwng wen Korzschluf- und  Brandgefabe, dic Plusleibang vom
Gammber 2 lgen | Bol lingerer Stillzetzong des Fahrzeuges Sammior ansbauen wnd

in Pllege gebon!

4,132 Lichimasching
Alle OO0 km ist das pn der Kollekiorasita der Lichimaschine: 13/1:0 pkngebauli
Sinterlaget durch den am Sinterbager belindlichen, rat markieren Ciler pachzo-
selymberen, Daxa ist nur hare- wnd siarelrades Maschineni, Beozeichrung 01 ME,
Viikosital B5:50 EY C, Flammpunki 175, Stodkpunkl -5, 2u verwendan. Aul keinen
Fall darf ditnneres oder dickeres Ol verwendet warden, db es dle Lehensdauar der
Lager bedentend verkore.

4,123 Stromverbraucher und Letungen
Alle elektrizchen Siromverbraucher nadh je 3000 km profen. Bei Stdrungen t"'-'-"”f"
Sicherungen nachschen, Durdhgebrannls sicherungen auswethseln, Tiranche filr
dae Durchbrennen festaiollen und beseitigen. Beschdigie Lellungen muswocheslh
pder mit Isalisrband ausbessera, An allen Anschiufistellen fir guten Kontaks BoTgan-
Befegtigungsschrauben des Hornes nachzleben. Wisdwrarme der Schaibanwisdies
auf richtige Eipstellung prifen und festsciraul=m. Vinker .s,hlahr::.r:'!. el ]r.alv.'hl
gangbar machon. Einstellibd dar Hauptedsinwerfer bei varsduriitsmifbigen Reifcn-
druck und belasetem Fahrzeug diberprisfen. Bei Abwelchungen von L
lishen YWoarachrlft dic Einsiellumg hedatiged,
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4.13  Awfbaun

Al GHIY km Anschlulbatellen dor Massebdnder zwischen Fahrerhous und Bahmen
blankmathen und festechrauben, Mach je 12000 ki Thrgehdnge und -schlfsser
o, Belestigungeedirauben des Aufbaves am Bahmen gangbar machon und nad-
gichen. An Tikrgehingen und -schifcasrn, Schlielkeilen, Griffen, Fensterkurbeln
und Feslaiehenden Bodenbretiern Schirauben festziahon. Varhogene und verbeolls
Tedle ausrichion. Schiiden am Anslrich des Aufbanes aushessern, Blankes bdatall-
tefle xum Sciuls gqeaen Fost einfetten.

4131 Plregranwelsang [ir die Karogsorie

i Karasserie bedarf einec ebhenfalls intensiven Pllege, die genauss regelmi Big wie
iz Moater- und Gelriebewariung durdhzufithren ist.

L. Dag Pahroowg of cinmal wichontlich abeowszcen and mit dee Sehwamm trak-
kEengureiben. Dhe Karossericteile, dbs untorhalb des Bodens, ol=s aul dem
Fahrgestall belestlgt sind, miEsen selbstverstindlich am Anfang versorghich mi
einer bilumenartigen Farbe mindestone alle 4 Woechen sinmal mit dem Pinscl ge-
srichen werdet, Digses Streichen kann man jihrlich bés ol drel- ader viermal
erhihen, nadidem die dort abpelagerien Sdymutzleile vorher entfernt worden
gitud, Gerade di= wnleren Teile der Karosserss, die stamdig der Werschmutzung
afer Eegenwasseranapritzungen dusgeseizt sind, milssen ontsprochend kKonser-
¥ierl werden. Durch diese cinfachks Konservierong wird die Lebensdaver des
Karpssorigunierteiles um ein mehriaches vesgrifert.

P

Die Karessericlackiprung st pichl mit Bobnerwadis oder DEesclkruitsioff nb-
Ewaschen, sondern mit dem im Handel arhiltllchen CGlobal-Polierwasser abzis-
redban. Mach elnmalbgem Gebrauch wind man sich dberzewgen kénnen, dofi
durch die Verwendung dieses Policrwassers einmal der gesamle Schmulz, des
in demy . Klelneten Poren der Lackierung sitzt, entfernt wird, und dis Lackierumg
crhilt prakiiedh densclbon Glang, den abe als newss Fahreeug gehabe hat. Dars
it Eiehl sicdh ain haodwliinner Qlflm, der nods alioreid gegen Willerings-
cinllisse wickl. Dwr Wagen wind natdddich nicht mit Pulzwolle iharpoliert,
sondern hierzu benoligh man unbedingt elne Art Pelisrwatte, die Trei von
Fromdkéarpermn (a8, da sich sonst beim Policren Kratzspuren: bemarkbar machon,
Die Innenveckleidung besteht in den melaten Fhllen aus siner Art Kunsifaser-
platte, DEese wind g wessptlidhen ebenfalls verschmutzt und kanm unter Yar-
wendung des Global-Folkarwasaers leloht gereinigt werden, so dall diese Tiir-
labeln, wenn keine medignischen Beachadigungen weslbegen, d.h., wenn des
Lockfilm nlcht beschiidigl ist; ein neues Auswehen erhalien,

J Die Scharniere der Fabrethaus- und Kockwamdiiiten haben sdumierbans Schare
ndgrstifte, Die Scharnierstifte sind mit der Fetipresse ebantalls atenschnieron.

4. Die verchromtan Taile, wie Scheinwerfer und Aulenspiegel, sind immer sbwas

wingefeiled o fahren, alse cinen ganz bagchditnnen Clfiln auliragen.
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4.14  Woerkzeug und Zubehbr
Bei jeder Grundreinigung des Fahrzeoges Werkzeug und Zubalor durcheshen il
reinigen. Schadbafte Telle instand seizen, fehlende ader unhbramnctibare _ms.-almn.
verbogens Tells riditen. Werkzougkasten siubern und alle Teike ap eincrdmen,
dal gie wahrend der Fahrt nicht Klappern und empBodliche Telle nid beachidigl
worden [Verssichils von Werkzeug und Zubehis slehs 215}

4.15 Schmierzeilen und -vorgang
In dem Sthmserplan sind our die Schmierstellen slngezsichnet, die wan Hand ge-
sehimiert bew. aufgefllt worden missen. Die Lage der Schmiersicllen sowie dio
Retatigung und Machfillung der Zentralschmierung gind im Schmierplan auiga.ca
zeig, = Seite 116, Dasiiber hinaus ist nach den Erlduterongen i.l'l b nem A badunilt
bel falgenden Teilen noch eine regelmalige Wartung netwandig:

Gestiinge am FahriuGhebel
Handbrems: uml Kupplungsgestinge
Titrgehnge und -schldsser im Aufban

416  Ubersicht iiber die Pllegearbeilen

Anler den im Scimisrplan vorgesdiriebenen Absdumnierarbelicn sind nadhilolgende
Pllegearbeiten: noch Auslieferung des Fahrzeuges ah Werk mw:lal'-llrh.uin dor
Igtzton Spakie ist dic Munmer angegeben, unfer weldier nahers Angaben iber '3'-_‘3'
potrattonde Arbuit qemachi werden, Diese Flegearbeiton sind in Verbindung mat
dom Durchpritungshedt, weldhes jedem Fahraeug bel der Auslieferung vom Werk
mitgegehen wird, durdhaulithren., Es hansdalt sich um sechs Kontrollen w&l!rc«n.l:l ﬂl_":l:
20 widitigen Enfabrzeit, die Ir Lefstung und Lebemnedaaen des Wagens s [iar
die Aulrechierhatung elmes avtl. Garantiepnspructes ausschlogeabend siod, Dicse
nachatehend aulgefihrten Arbeiten sind in ciner Vertragswerkstall auszaidhren.

4.17 Hinwelse fiir die Beseitigung von Storungen

i Storungen darf man keinesfulls wabllos herumsuchen, his man dis Ureachs 2us

Liblig fimdet,

Den Fabler muf man planmaty nach Haupigesichispunkien cinkreisen, wirhed

mon skth TweckmaM an cine gewiss Reihenfolge gewdbnt.

Empiehlenawert ist . B, nachetehende Relhontolza:

a) Vorhandensein won KraftsiofH.

bl Vergasuny des Kraltstofes; Lultwege.

o] Tiimduni. {ist iiberbaupt ¢in Funke da? Fet der Funks i-echwach? Belgen dia
Funken anregpelmibg )

4] Mechanische Sthrungen, {Atbelton die Venlile in richitiger Binstollung wed 5
valister Bewedqungaftelhelt? Hol der hotos Konmprarsion ? Hal aer dlofor
irgendwelche  sichtbaren’ Brilche oder sonsibge Beschidigungen ¥ Sthrungen
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. Schmierzeiten und -vorgang der Zubehorteile. (st Olumiaul in Ordung?) Liegs die Starung vielleicht hinter
dem Moter? (Kupplang, Gatrlebe, Hinteradhse, Schleifen oder Fressen der
Hl:.rh Sahiﬁmdln—_- okl der | Smmicn 2 Brameem U5w.)
e ey R i S AL In diesem Sinne werden nadsfelgend die haupistichlichsten Stdrungen und dahinizr
50 F&l‘lhahnhmkrunq i bniorar | FEBpEmdsEal mit dem Fab Kz und die mglichen Ursochan anfgezhbll: soweil sich di= Abhille nichl aos der A dar
m
— b LR Stérung choe weiteres ergibt, ist sie in Klammern dazugeschribarn.
i CHmirdliiutaen | = | PMekeatl DHiland pedfen, O nechiilen
n - —
1 el walla FALL Sl bl v = b elne l. Mator springt nicht an
EtriehieH
At LA praxanm, Be: O sustril a) Kraftstoffmangel: Kraflatatbehilter laer? Zuleitung verstopt, gnhr':"-flen vEr-  Mater
I o Elemml, Eraftetofihahn zof Wasser im Kradtsiof§ :E::IHILH
I ® - X 2 ils c
20 C bl mila chpinbee 2 ReEcsoeil ﬁuulnfiﬂ.fpnﬂ"m:l.:ﬁlahﬂ';ﬁhﬂ': by Euvigl Erafistolf; MMotor 51 ersoffen®, ‘.-fe-rgamr T atark fhergelaulen,
(el nlkdulann | Biarka 7 Lileg| #lnldlien. Exabmale bei Siarlerklappe zu lange geschlossen? Schwimmer undidat? Schowimmernadal
ol A, 2000 km, denn slle HOR Kx h"il‘lglt b o
ﬂmmm,mhw“u _ = 7 [Abhile: Ursache Deseitkpen, Rressalklappe gans aul, Kemen brravsoehmen,
|'_|||:,|.,|-| Ihar 1 [ [T - Ihaphibitar mullullcon. Skb .:\n-rht prdlrenen dann bator mahrmals durdedrehen).
| -#_EIIT';J“;"::‘H & Wisserp.. | Fallbuchs 1 Umdrehung  nsdutulien ¢} Fehler om Vergassr ;| Dilaen weratopit ¥ Drosselklappe zu weit getffnel ¥ Nele-
| 3 : e FE cha o Duft anae Bil im Saugrobed Oder aos schiechiter Dichiung ¥ Oder aus onebangm,
] Samhilased e i M Srhmisrpresse Pl singrasson scikpcht angezogenem Flanschd  Yergasergestiinge vwerklammi? Drossel-
I'iplnnrl;.'l-\.:r\.l.g. 3 Tt W Sk r klappenwelle loped Leerlnuldss falsdh eingestellt?
00 : get AN FLERIE L ARG S v 4| Zondstrom bleibt aus. Binsdalien vergessen? Schalier schadhait? Kabel lose
Widhredqetrichs: ] I::qc;nmu:.-m..w p,-m,..?_ Dllalirepira ader besdilidigh ¥ Unterbrecherk ontakie varschmuizt ¥ El.hudha[:: E'!'-":a::r; nal?
— CH, wWinh nolwandg, O erginaen his Kerzan vorgit? Werrufit? Blekirodenabstand =a grall ¥ Spale achadhalt§ Vor-
- | O 0 £
| ebia cantriel) 1 Grriobenl | L T L R L schaltwiderstand auf Sjpuls durchgebrannt ¥ Sicherang durdigebrannt T hdetall.
Ea:‘r:uk-\.-:-lm 3 | M Schoispranse Gsriptald sinpresses, sunge am Vertallerstiick verbogen oder abgesdimort ¥ Sammmber o srhwach
revapeienke A1 | EOH pstri odor leer? Sommborkabel oder ein anderes Kabal lesed PFouchtigkedt im Vers
Schmulz entfernen, mil dinnem Hobog Leibar §
LUl bRy s Palt | Fillin Spee indrickan i @) Vantilschiiden: StaGelluft? Ventilschiifte verharzi? (Abhille: Mit Patraleum
ini i iner Schmirgelleinwand Schalle ab-
| resamnnaiore irbbans o i reinigen, wenn ndkig aesbaoen, mit fainaer e
Lenkunpageaings L Giekrinkald | Dbuﬂlnul'llnlﬁllr'lrll.:-:'fr:wfll:ﬁ:"!llru"pl¢r~ whe ziehen.] Yentibsitze undichit? (Abhilfe: Einschleilen.)
| RS T f} Verdichtung mangellaft? Koltenringe festgabrannt? Zylinderlaufbahn ver.
T 3 hional | | AEiATng TANR NS ST ISR schligsen? Kolbensplel zu grofi? Ventile undicst? Sonatige Undichtbheiten ¥
Handt i 2 E i
indhmarzisge - il it Schrelmpreass Telf sinpressen R T AT 3!:”]111': s ind hlﬂ‘l.ht W s
J DHeinfall urd AhlFechawobs snblernen,
Wi lpeirietc 1 £l warm ahlagsen., Gehisss. mil Spassl a) Kraltstof bleibt aus. Biler verstopft? Kralistelfpampe sohalhalt? Leltungan Meor
T _m' - Getriche | drchiptien, ?J?l::-ﬁﬂt':fﬁ'-;wﬂ"ﬂ::' undicht, Ist eines peiner verschiedenen Ventle verklemmt oder undicht? et sehes
A000 Aerachsie] ! Tl T 105 choraart=e - lesdiss nuben Schwimmer eingebeult? Eralsiolhabhn zu? {Vergl auds wnler 18,]
L g
| b Hraftstodf Biaft dsueend aber: Siebe 15
. : Tix & L. wntar 1 ¢,
. : ks e e e ] Fahler o Vergaser: Warg ]
[ Brctansdingar z R it Uil ekl il dy Zdindstram ket auf: Wackelkontakt in den Sasmlerl=itungen oder sonstigen
e AT ]l e L Micderspannungsleilungen? Hai Kurzechlulkabel voribergehend Masse?
Hintersesilagar | I M Bofisier pomiog’ Folt empreeean uaw,: Slehe 1d. i 2
[ T iaTa T, AT wf st dor hotor oo oo Kall ¥ 1sl das Gem By T masar
S Feilbudun | I | Tfu:-:.'lm | 3 L’H.:'ﬂ;’.ffﬂ]ﬂ',l;‘{;,[.‘t”"'i b [} Iab das Gemiech zu felt? Starterklappe zuwd Starterregler nichl ausgeschaltet §
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I Mator seizl aus (Muft unregelmiGig)

Aufler den Felilern unter 1 und 2 sind folgends Frogen besondars m pEiilar.
Stimmt der Untorbrecherkontakiabstand ¥ Silet der Unterbracherbobnd zu stramm §
Ist Unterbeetherfeder 2o schwach, vielleicht ausgeglitht? Hat das Verteilerstiice
Briiche odor Riage? st dic Funkenstrecke zu klein? [t der Kondensator odet
#essen Zu- und Ableitung beschadigl? Schlechier Kraftstofi? Wasser im Ver-
gaser # Vorgqaaersinstellung nicht in Ordoung? Sind Ventils undicht, ader klebsn
Ihre Schiifte? Belcht Sidlelluflt mit zupehmender Erwhrmung nichl mehr zu
gutem Ventilacdiluf sus? I5t Matar dberhitzt ? Sind dis Zondkerzan fedilestaft?

4. Motar zlell schlecht

&) Gemisch z2u robch oder zu mager, Abhilfe: Fachgemdile Einstellung des Vor-
ers, Disenwachsel, (Einregelung der richligen Erafistofeplegelhihe im
Wergaser,)

) Ziiviel Sphizlindung? Zindung falsch eingestellt? Selbattiliqe Ziindver-
stellung verschmutzt oder verklemmt? Findfunke zu schwach §

cl Fehll die Kompression? Sitzen Keorzen usw. undicht? I3 Tylinderkapl-

dichiung durchgebrannt# Zylinderkapf mangelbalt Testgezogen® (In Kallem
Zustand nachzialen. |

d)] Wird Mator zu warm? Schllelen Vontile schlecht? Ventilfedern zu schwach
oder gehrochen ¥ Avspaffleitung und -topf stark mil Bob und Cdresten ver-
selat? Olkohble im Zylinder? (Verkleinerung des Varhrennungsraumes!)
Faleche Einstellung der Zindung§

b, Mater knallt

a1 Aus Vergaser: Motor noth zu kall ¥ Gemisch zu mager? [Patscht® der Motor
In killem Zustand wnd it bei warmem Motor dos Batschen aul, 8o st die
Yergasgreinatelluny ridhtia.) Dilaen verstopit? Hat das Ansaugrohr Noben-
it Wasser im Krafigloll? Kraftstoffzuflud mangelbhaft? Emlalventl on.
dicht # Hangt EinloBventil? Kabel verwedhsali? Zondeinstellung falsch ¥ Glih-
tiindung? [Kerzen, Olkohle, glithends Kanten, Grat am Kerzengowinde odar
am o Venlilen vwew, ¥ Falsdher Warmpwert dor Kerzen?

by Aus Auspuil: Zu reiches ador 210 AFfies Gemisch? (Gemisch #indot orst dm
Auspull] Motor noch zu Kalt? Zindeinatellung falsch, Avsselzung der Tine

dung ader Kerzen? Hingt Auslafventil? (Wahrend der Motor luft, nicht
mit dem Zindschiiesel spiclen!)

6, Motar raucht und gualmi

al Aus dem Kurbelgehbuse: Omangel
O sshlecht ader zu stark verdiinni? Molor za heib? Davernd Spatzindung
gedahrent [Siehe audy unter dej Burbalwellon- oder Ploucllagqer o stramm
ofer ohne OIF (Leitungen varstapil?) Hat Olpumpe varsagh? Sind Kalben
oder Zylinderwinde verschilissen? Kelbenringe festqehrannt oder gebrochon?
Kolbanboden durdhgebrannt ¥ Motor dberanstrengt? [Aulobahn.)

kig
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¥ Saes dem Aouaspuld:
Sehiwarzer Qualm, Zuvicl Kraflstoft? (Siehe unter 1h.) Graublaer Quialm,
Fuvlel (9% O] zu dinn? Dringt O wegen undichier Kelben wnd: Ringe won
unten in den Vorhrenoungsraum? Tt Olabstrodfring vergessen? Olabstredt
ring verkehrt (Abkantung nach unten) eingesetzt? Unters Kolbenkanten heim
bionticren zu slork qebrachen

7. Maotor klappert, klapit, klingelt

Haben Hauptlager, Plapedlager, Kalbenbolzenbager, Kolbenbolzenaungen zuviel
Luft: Hal Kurbelwelle zuviel Tuft in der Langsrichiung? Hat Noedcenwelle Lult¥
Klappern Steucrrddec? Haben Ventile in den Schaftfithrungen. zuviel Ludi®
SraGelhuft? O oo schlecht oder #u diinn ¥ Kolbenringe gebrochen Hat Kolben
suviel Luft® Kolben gefressen? Liuft der Kolben hart? (Olmangel, Uberhilzung,
Elymmenlj Kompresslon zu hods wegen Gilkehle ¥ Ungecigneter, nicht klopd
festor® Kraftstoff? Klopien durch Glihztndung von Olkehle naw. ¥ Zindkloplen
durch falsche Zindeinstedlong ¥ Yoo zuviel Frithvilndung  Sitzen Zylinderk ople
losmd

B, Krafllakrzeug varliort Geschwindigkeit oder beschleunigl schlechl,

{Auskuppeln; prifen, ob Molor aelbet cinwandfrei Liull: wenn nichi, dann padh

Fundet 1 - - =7 prdifen,)

a) Eupplong verdlt? Rutscht sie wegen zu schwach gesponnder Padern? Feder
gebrodhen? Wegen obgenutzien Beloges, Belag durch Schleifenlassen ver-
Brannl? [Wahrond der Fahrl Fulf vom Eupplongsfufbebel ) Rockt sie nichl
vitllig ein? {Cestangelehlor, Filtbrung gelreseni)

b} Gotriebs, Kwin, fuwenig, schledites 91 im Getrisbed Verklemmte eder ge-
[reapene Logec? Loufl es aus digaon Cirlinden beil? _

¢} Hinterachse, wis unter b, auBerden: Aniriebskegelrad wnd Tellorrad mi
sinweniy Sahnludt cingestelll?

] Ergmson. Schleifen dis Bremsbacken? (Zu stramm eingestellt?] Bremsnodien
fibesdreht T Bromswelle gedressen, nicht geschmicrt, wecklemmi¥ Handbremse
ATHIEEAgRN.

o] Varderadiee, Kugellager zu stramm eingestelll 7 Golressen? Kein Fatk?

11 Raifen. Verlieren die Eeifen Laft # Schipcht aulfgepuinpl ¥

9. Sonstige Stérungen am Fahrgesiell

a) Kupplung siche onier &a; aulerdem: Bleibt Kupplung beim Auskuppeln

nicht stehen, varderes Loges der Kupplungswelle qeflressen. A
bl Cetriebe steht unter b auferdem: Gotriobs sdhaltet achward Vicllettht u

slarres O oder Scdiieberfder geklemmt ader geiressen? Eihoe stark abii-
nutzt? Steht Kupplung nicht? Hal das Rad for Rlidewdrlsgang qefrossen?
Springen Cange heraos? Arretierfeder zu sdiwach, Kugellager der Haupl-
welle ausdelaulen, Zhihne abgenulzl ader Schallgabel verbogen ?

1L%
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€] Kardanwelle und Gelenke, Hat Kardanwells kein O12 Klappern oder knacken
dic Kardansteine? (Buchsen wegen Olmangels usw. ausgesdilagen?) Fhrdart -
die: Zentralschmierung dor Gelenk wellen- Zwischonlogerung kein O17 [Lager |
ldufi tracken, ausgelaufen )| |
d} Hinteradhae. Knadierndes Geodusch baim  Anfaliren. {Eegel- und Tellerrad-
bedestigung ket Zahte ausgebrachen? Abgebrothens Zahnnesie, Schraubens
kdple usw. im Q13 Heult oder brummi die Adhse oder Iodt sie hedG? |Falsch 1 |
sinmeplalll, Eein ader zuwenig O, Kugallager schadlall oder haben sie zuvied
Luft? Olverhest durch Gehlinseri® oder abgerissens Verschraubung?} Feder- |
bruch 7 |
£) Varderachse ind Lenkung. Hat Lenkung .foben Gang®F (Axiale Lot in |
Pdutter und Spindel gder Im Saquent usw. 7 Tu lose sngestallid T stramm
angezojent Michl geschmiert?|
SSrhwinmt® der Wagen wegen [alsdier Spur? Radlaren die Reifen? (Haben
Achsschenkelkogellager suviel Lufi?) Haben ".’-urdr_-r.::lm-np!-nn gedreEaen
Paertiigel Inse? Reifenluftdruds gering 7 Vardarathae ver bogen 7 Fadarbruch ?
{] Erm:n.iq:ru_ 1

Binige Haaplfahler der Bremsen

Mechanische Bramson: Belng abgenutst oder verdlt? Klemmen die Gestinge,
Eremswelle cder Rbckzugfeder? Sind slo warrostel oder falsch eingestelied
Schlalion dis Bremebadien? Sind sie o knapp alngestollt, verschpautzl ader
verrosiel T Rodkzuglodern lahm oder gebredien 7 :
Oldruckbremse : Falsdhes Bromsil ? Bramaschifuche schadhalt Leitungen and |
Yarbindungen wndichi 7 st Lufl in den Leitungen® Ist der Kolben [alsch eine |
gestcllt § Ist das Entlidftungslach am Hauplbremszylinder werstopdt, ader lat

by Gummimanschelis verquollen® {In dissem Falls werden die Bremsen hald
warm, wall dis Bremebacken dauernd anliegen !} Bremsfubhebel mulh eiwas
tolen Gang haben! Sonst wis bel mechaniachen Bremsen.
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