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1. Technische Angaben

1.2

13

1.4

Allgemeines
Die Tragkroftspritze TS 8/8.3 entspricht in ihrem Einsotzwert der Trogkroftspritze
TS 8/8 nach DIN 14 410,

Dies basogt, daB ihre Nennleistung 800 1/min Fordermenge bei einer gleichzeitigen
Férderhéhe von 80 m betrogen muB,

Meter und Pumpe sind bel der TS 8/8,3 unmittelbor oneinander gebout und ouf
einem fedemden Troggestell mit ousziehbaren Trogrohren montiert,

- Uber dem Moschinensotz ist ein Kroftstofbehilter mit ca. 28 | Fossungsvermbgen

angeordnet, Do der Kroftstoffverbrauch pro Stunde etwa 14 | betragt, Ist diese
Menge fir etwe 2 Stunden Betricbsdouer bei Nennleistung ousreichend.
Angesaugt wird mit Hille sines Gasstrohlers. Die Kithlung des Motors erfolgt mit
Wasser, indem ein Toil des Férderwassers der Pumpe direkt den Kihlwassermantel
des Motors durchstromt.

Die Betdtigung des Gosstroblars und die Steverung des Kilhlwossers erfolgt ge-
koppelt ber den gleichen Schalthebel.

Motor

Der Motor ist ein wossergekiihlter 2-Zylinder-Zweitakt-Ottomotor mit 1100 cm?
Hubraum, welcher bei ainer Drehzahl von 3000 U/min eine Nutzleistung von 28 PS
erzeugt.

Er ist mit einem Dreheohlregler ausgestottet, welcher bei etwo 3500 U/min die
Drosselkloppe am Vergoser schlieBt und damit die Drehzahl noch oben begrenzt.

Ottomotoren nennt man Verbrennungsmotoren, deren Arbeitszylindern ein im
Vergasar oufbereitetes zindfahiges Brennstoff-Lufigemisch zugefihet wird. Beim
Zweitaktmotor wickelt sich dos Arbeitsspiel eines Zylinders in 2 Hiben des Kolbens
(olso wahrend einer vollen Kurbelumdrehung) ab.

Der Zweitoktmotor der TS 8/8.3 benutzt dos Kurbelgehuse ols Lodepumpe und
steuert die Bewegung der Gase vor und nadch der Arbeitsleistung ousschlieBlich
mit dem Arbeitskolben (Dreikanaltyp).

Motorkithlung

Bei dem hier vorliegencen Prinzip der direkten Kiihlung strémt ein Tell des Férder-
wossers der Pumpe duich die Kihlwasserrdume des Motors. Je nach der Stellung
des Scholthebels flieBt es von dort aus ins Freie (Stellung ,Betrieb I) oder zum

' Saugstutzen der Pumpe zuriick (Stellung .Betrieb 11").

Do die Kihlwosserriume des Motors bel diesem Kiihlprinzip stets unter dem
jewsiligen Pumpendruck stehen, ist in die Zuleitung ein Uberdruckventil eingebout,
dos bei zu hohem Druck wirksom wird.

Pumpe

Die Pumpe ist eine zweistufige Hochdruckkreiselpumpe, deren Welle starr on die
Motorenwelle ongeflanscht ist. Durch diese Ancrdnung ist nur die sougseitige
Gleitlagerung erforderlizh,

Die Pumpe besitzt einen mittig liegenden Sougeingong mit A-Festkupplung und
eingesetztem Sieb,

Jeder Druckousgang ist durch ein Druckventil (zugleich Riickschlogventil) fir sich

”

ebzusperren. Die” beiden Druckousgéinge sind mit B-Festkupplungen versehen.
3
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1.6

Der Austritt der Welle ous dem Pumpengehduse wird derch eine Schleifring-
packung oder einen Radiol-Dichtring abgedichtet, Beide bedirfen keiner beson-
deren Wartung.

Ansaugvorrichtung

Kreiselpumpen gewdhnlicher Bovort kdnnen bekanntlich Wosser nicht ,ansougen”,
sie sind nicht in der Loge, in nennenswertem Mafe die Luk cus der Pumpe und
dem Sougschlouch zu entfemen. Dies ist aber notwendig, domit der aubBere Luft-
druck dos Wosser durch den Saugschlouch in die Pumpe drlicken kann; diesen
Vorgang nennt man ,Ansaugen”,

Zum Entliften wird bel der TS 8/8.3 ein Gosstrahler benutzt, Das dem einen
{(pumpenseitigen) Motorzylinder entnommene verdichtete (unwerbrannte) Kroftstoff-
Luft- isch beaufschlogt die Treibdise des Gasstrahlers, mischt sich mit der an-
gesaugten Luft ous Pumpe und Sougschlouch und verdichtet diese in der Fang-
dise ouf den Druck der AuBenluft,

Wiahrend des Ansaugens arbeitet der pumpenseitige Zylinder mit kurzgeschlosse-
ner Zindung als Verdichter.

Bedient wird der Gasstrohler durch den gleichen Schalthebel, der ouch den Kiihl-
wassarkreislouf von der Pumpe zum Motor steuvert. Hierbel wird die Zundung des
pumpenseitigen Zylindars kurzgeschlossen und zugleich bar den Hohnkegel des
Gasstrahlers die Drosselklappe in der Auspuffleitung dieses Zylinders betatigt

Kraftstoff und Schmierstoffe

Verwandet wird hondelsiblicher Ottokroftstoff, der mit Motorendl guter handels-
iiblicher Qualitét im Verhdltnis Kroftstoff : Ol — 25:1 gut gemischt ist. Zu jeder
Jahreszeit wird stets dos gleiche Ul verwendet.
Niemals darf der Motor nur mit reinem Kroftstoff betrieben werden, ebenso ist
minderwertiges Motorendl oder Ol, welches fiir andere Verwendungsrwacke be-
stimmt ist (z. B. Zylinderdl, Getrigbedl) keinesfalls zu verwenden.
Um 10 | Kroftstoff mit Ul zu versetzen, werden in eine MeBkanne zundchst nur
atwo 04 | Kroftstoff eingeflllt, dann genou 0,4 | Motorendl abgemessen und mit
dem Kroftstoff in der MeBkanne gut verriihrt. Dann wird unter stetigem Rihren
weiter Kroftstoff zugesetzt, bis die Mefllkanne 10,4 | Kroftstoff-Olgemisch enthdlt-
Andere Mengen Kroftstoff werden in gleichem Verhditnis 25 :1 mit Motorendl
gemischt, z.

25 | Keoftstoff mit 1,0 | Motorend|

20 | Kroftstolt mit 0.8 | Motorend!

12,5 | Kroftstolf mit 0,5 | Motorend|

10 | Kraftstoff mit 0,4 | Motorendl

5 | Kraftstoff mit 0,2 | Motorendl

Kroftstolt und Ul sollen nicht ouf Vorrot, sondern noch Bedard gemischt werden,
Die Mischung ist spéitestens nach 9 Monaoten zu verbrauchen.

Zum Schmieren der Logerung der Pumpenwelle und der Ragler-Antriebsrder ist
gutes hondelsiibliches Getriebefett zu verwenden,

Um Vergiftungen mit Kohlenoxyd zu vermeiden, dorf die Spritze nicht in ge-
schlossenen Réumen betricben werden, es sel denn, die Auspuligase werden
durch einen dichten Abgasschlouch nach ouBen gefihr.



2. Betriebsverhalten
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Saughthe, Druckhthe, Forderhohe

In Bild 3 wird chemosisch die Spritze und die onschlielenden Schlouchleitungen
gezeigt. Es wird dort Wasser ous einer offenen Entnohmestelle geférdert. Denkt
man sich on dem Sougstutzen der Pumpe ein U-férmig gebogenes Glasrohr a
(noch unten), so wie on dem Druckstutzen ein gerodes Glasrohr b (nach cben)
angebracht, dann wird sich der Waosserspiegel in der gezeichneten Héhe ein-
stellen,

Den senkrechten Abstond zwischen der Pumpenmitte und dem Spiegel in o nennt
man ,Soughéhe™ (oder ouch manometrische oder vokuumetrische Sauvghéhe),
dan entsprechenden Aastand des Spiegels in b ,Druckhche® (Ausgoangsdruckhéhe,
ouch manometrische Druckhéhe). Der senkrechte Abstand der Spiegel in Réhre
b und o vonginonder olso die Summe ous Soughéhe und Druckh&he, Ist, von
hier belonglosen Feinkeiten abgesehen, proktisch dos, wos mon Férderhéhe nennt.
(Auch der Ausdruck manometrische Gesomtférderhéhe wird gebraucht)

Das Bild 4 entspricht dem Bild 3 mit dem Unterschied, doB das Wasser nidht
aus einer offenen Wasserstelle, sondern unter Uberdruck einem Hydronten ent-
nommen wird. Das Glosrohr am Sougstutzen ist jetzt gerade noch oben gezeich-
net, denn im Sougstutzen herrscht nunmehr eine Druckhéhe und keine Saughohe.
Die Druckhéhe im Sougstutzen, olso der Abstond des Spiegels in o von der
Pumpenmitte, wird jetzt Eingongsdruckhdhe oder Zulaufdruckhdhe genannt, rum
Unterschied von der Ausgongsdruckhéhe im Drudkstutzen, welche der Spiegel Im
Glasrohr b wieder wie vorher onzeigt. Der senkrechie Abstond der Spiegel in den
Réhren b und a voneinonder ist wieder praktisch die Férderhdhe, olso der Unter-
schied zwischen der Ausgangsdruckhdhe und der Eingongsdruckhéhe.

Die Druckhdhen im olligemeinen Sinne (Férderhdhe, Soughdhe) sind also Ldngen;
sie werden in Meter gemessen und nicht etwe in irgend welchen Druckeinhaiten.
Bei koltem Wosser ertspricht einer Druckhéhe von 10 m proktisch ein Druck von
1 kg/em™

Neben der Saughshe ist im Bild 3 nodh die geodétische Saughdhe wichtig. Dies
ist der senkrachte Absiond zwischen dem Wosserspiegel on der Wosserentnohme-
stelle und der Pumpenmitte, Entsprechend sind ouch die geoddtische Forderhdhe
und die geoddtische Druckhéhe noch Bild 3 und 4 erklért,

Die in Bild 3 und 4 gezeichneten Glosréhren lossen sich proklisch nicht anbringen.
Sie werden deshalb essetzt durch Plottenfeder-Druckmesser, die an sich Unterdruck
oder Uberdruck gegeriiber dem GuBeren Luftdruck messen, deren Skalen ober in
der Einheit m (Meter) der SoughShe oder Druckhéhe eingeteilt sind. In Bild 5
und 6 sind die Skoler dargestelit,

Allgemeines zur Dross slkurve

Die Drosselkurve zeigt dos Verhalten der TS 8/8.3 unter bestimmten Betriebs-
bedingungen, die gegeben sind durch

¢) Férdermenge in I/min

b) Férderhéhe in m

¢) Drehzahl in U/min

Im allgemeinen wird eine Drosselkurve unter der Voroussetzung einer konstonten
Drehzahl entstehen.

Es wird durch ein Absperrorgon der WassenluB vom freien Auslouf bis zur voll-
sténdigen Absperrung gedrosselt und fiir eine Anzahl Punkte hierbel die Férder-
menge und die dobei vorhandene Férderhdhe festgestelit. Die durch ent-
sprechende Linien verbundenen Punkte ergeben die Drosselkurve, Zwel der
ZustondsgréBen bestimmen eindeutig die dritte.
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Da der Antriebsmotor ein Verbrennungsmotor ist, bei dem die Drehzahl durch
die Verdnderung einer Drosselstellung im Vergaser geregelt wird, kiinnte bei der
TS 8/8.3 innerholb bestimmter Grenzen die Drehzahl konstant gehalten werden.
Drosselt mon ober in der Vollgasstellung, so ist die Drehzahl nicht mehr unver-
@nderlich, Es entsteht die .Drosselkurve bei Vollgos®, auch Vollast-Drosselkurve”
genannt.

Unter dieser Voraussetzung gilt dos Folgende.

Drosselkurve der TS 8/8.3 bei geringer Soughthe und bei Vollgas
Als geringe Saugh&he soll hier verstonden werden
o) dos Wasser flieBt der Pumpe zu (2. B. bei Hydrontenbetrieb)

b) die geoddtische Soughdhe beim Sougen ous offenen Gewdssern ist nicht
gréBer als 2 m.

Es sind <

EWQ_QT‘. __p_[_zgo_ 400 _600, 800 | 1000 1200 | 1300 | H/min
die ForderhBbe voa 140 | 135 | 122 108| 90| 70| 45| 28| m
GeDrelush oo 3400 | 3300 | 3200 | 3080 2530 | 2840 | 2700 | 2600 |Ufmin
wugeordnet.

Die aus diesen Werten entstandene Drosselkurve ist in Bild 7 dargestelit.

Drosselkurve der TS 8/8.3 bei groBeren SaughShen und bei Vollgas

Bei gréBeren geodatischen Saughéhen (Uber 2 m) ist die Drosselkurve nicht mehr
durch 2 ZustandsgroBen eindeutig bestimmt, wie dies unter 2.2 ausgefilhrt wurde
und bei der Drosselkurve bei geringer Saughhe zutrifit. Die Drosselkurve ist jetzt
noch abhéngig von der SoughShe. In Bild 8 ist die Kurve fir einige gecddtische
Saughdhen von 2 bis 7,5 m dargestellt,

Danach sinkt die Férdermenge ganz betrachtlich. Es ist also unbedingter Grund-
sotz, die Trogkroftspritze so nohe wie moglich dn die Wasserentnohmestelle
heranzubringen.

Das Absinken der Fordermenge entsteht durch Abnohme der Nutzleistung auf der
Saugseite, die hervorgerufen wird durch eine Erscheinung, die mon ,Hohlsog®
oder Kavitation nennt.

An bestimmten Stellen des Loufschaufelonfonges sinkt der Druck des Wossers
wesentlich tiefer als on der MeBstelle des Eingongdruckmassers. Bei geniigend
kieinem Drudk scheiden sich hier Luft (die im ollgemeinen in jedem Wasser geldst
ist) und Wasserdampf (auch bei koltem Wasser) ob. Luft und Wasserdampf fillen
also die HohlrGume, die sich an den Stellen tiefsten Druckes bilden, Je stérker
diese Hohlrdume anwachsen, um so mehr drosseln sie den WasserfluB.

In Bild 8 sind die Drosselkurven in Abh&ngigkeit von der geodétischen Saughdhe
gezeichnet. Diese Dorstellung entspricht dem proktischen Bediirfnis beim Einsotz
der Tragkraftspritze, bedarf ober einiger Ergénzungen.

Zundchst wirde die monometrische SaughShe ein besseres BerugsmoB sein ols
die geodadtische Saughéhe; der Druckhdhenverlust in Sougkorb und Saugschlouch
héngt eben nicht nur vom WasserfluB, sondern cuch von Zufélligkeiten ob, wie
von der Linge des Saugschlauchs, seinem Widerstondswert und dem des Soug-
korbs.

Aber auch der GuBere Luftdrud (Borometerstand) und die Temperatur des Was-
sers sind von EinfluB. Je héher der GuBere Luftdruck ist, der das Waosser in den
Sougschlouch der Pumpe driickt, desto weniger kann sich der Hohisog bilden.
Umgekehrt begiinstigt hohere Wassertemperatur und der damit vergréBerte
Doampfdruck des Wassers den Hohlsog.



Bild 8 gilt fiir gute (normgerechte) Saugschléuche bis 10 m Lénge und striémungs-
ginstige Sougkdrbe bei dem Normwert des Barometerstondes von 760 Torr oder
1013 mb (Millibar) und einer Wassertemperatur bis 200 C. Ist der Luftdruck
geringer als der im Mittel fir die Hohe des Meeresspiegels giltige Normwert
von 760 Torr, so ist e n Zuschlog zur wohren geoddtischen Saughdhe zu machen,
der ous der folgender linken Zohlentofel zu entnehmen ist. Die rechte Zahlentofel
ergibt Zuschldge, die bei héheren Waossertemperaturen zu machen sind.

Luftdruck zur ::;:g:?dam Wassar. “Zur ::;::::'dnm
SoughBhe in P Satghthe in
__Torr mb m " - O m -4
760 1013 0,00 20 0,00
750 1000 T T £ 7
740 | 987 | o027 30 | 019
730 | o713 0,41 LTk B NN
720 | 960 | 054 K e Gyt
70 | oa7 0,68 Ry A LT
0 | 3 | os2 50 1,02
"0 | 920 | oss 55 A
680 | 907 1.09 S L e 3P
670 | 83 | 122 T 232
[ 60 | 80 | 136 T 204
650 | 866 150 S L A

Hierzu ein Beispiel fir die Anwendung:

Beim Bronde eines Industriewerkes muB dos Léschwasser dem Kihlteich eines
Kominkiihlers entnommen werden. Die geoddtische Soughohe ist 3,40 m, die
Wassertemperatur 40° C, der Barometerstand 680 Torr.

Welche Drosselkurve erreicht die Tragkraftspritze?

Hierzu folgende Rechrung:

Wahre geodétische Saughéhe
Zuschlag fir verminderten Luftdruck 1,09 m
Zuschlag fir erhdhte Waossertemperotur 051 m

Zusammen 5,00 m
e ——

Die ouf den Normzustand (760 Torr, 20° C) berogene geoditische Saugh&he ist
also 500 m. Die Spritze kann demnach nur die Drosselkurve erreichen, die in
Bild 8 fir 500 m geoddtische Soughéhe eingetragen ist.

Wiirde man nur mit der wohren geoditischen Scugh8he von 3,40 m rechnen, so
wiirde man die Wirkung der Spritze wesentlich berschétzen.

Bei auf den Normzustand bezogenen geodétischen Saughshen iiber 7,5 m kann
mit einer sicheren Wirkung der Spritze nicht mehr gerechnet werden.

340 m




3. Betrieb
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Einloufzeit
Neue Motoren brouchen einige Zeit zum Einloufen, Innerhalb dieser Zeit dirfen
sie nicht voll belostet werden.. :

Dos Einloufen kenn bei Obungen, die zur Ausbildung des Bedienungspersomals
angesetzt werden missen, erfolgen.

Mit den ersten funf Kroftstoff-Behdlter-Fillungen dorf nur unter folgenden
Bedingungen geibt werden:

a) geodéatische SoughShe nicht Uber 3 m,

b) héchstens 2 C-Strahlrohre mit 12 mm Mundstiick,

¢) Ausgangsdruckhéhe nicht Uber 50 m.
Dies gilt beim Sougen aus offenen Wasserentnahmestellen;
beim Zulouf unter Druck (Hydrontenbetrieb) kann die AusgongsdruckhShe die
Eingongsdruckhdhe um 50 m Ubersteigen,

Abweichungen ven obigen Punkten sind nur im ernsthaften Einsotz Igerodmenig!.

Fertigmachen xum Betrieb

1. Kroftstoffbehalter mit Kraftstoff -Olgemisch fillen.
(1 Liter Motorendl ouf 25 | Kraftstoff, in besonderem Gefal gemischt)

2. Uber die Auffilltiille Kihlwasser Im Motor auffillen.
Hierbei muB der KiihlwosserabloBhohn om Motor gesdhlossen sein.
In der kaolten Jahreszeit Kihlwasser erst am Einsotzort ouffillen,

3. Entleerungsstopfen on der Pumpe schlieBen.
4. Die Schmierstelle on der Pumpe mittels Schmierpresse cuffillen,

33 Inbetriebsetzung

1. Trogkroftspritze so nohe wie mdglich on der Wasserentnohmestelle aufstellen.

2. Saugschlouch an den Sougstutzen ankuppeln.
Saugkorb ankuppeln und so ins Wasser legen, daB er mindestens 15 ¢m unter

dem Wassarspiegel liegt.
3. Druckschléuche on die Druckstutzen onschlieBen.
4. Druckventile schlieBen.
5. Schalthebel ouf ,Betreb 1" stellen.

6, Kraftstofthahn &ffnen.

6a) nur bel kaltem Motor Storterdriise am Vergaser &finen: Beim BVF-Vergoser
Startvergaserschieber auf ,Kolt" stellen, beim

Hali-Vergaser Knebel hochziehen, drehen und oben einrasten lassen, bei
beiden Vergosem den Goshebel ouf Stellung .Zu".

Beim Mérklin-Vergaser Gashebel ouf Stellung .Kaltstort”.

7. Beide Zischhéhne (Kompressionshéhne) offnen.

8. Storterhebel etwa 5mol kréftig durchreiBen, domit sich die Zylinder mit ziind-
fahigem Gemisch fillen,

9. Beide Zischhdhne schlieBen.
90) Bel Temperaturen unter 0° C vor dem SchlieBen der Zischhihne etwos
Kroftstoff einspritzen.



10. Motor durch kurres schnelles DurchreiBen des Storterhebels onwerfen, Motor
etwo 30 Sekunden laufen lossen.

100) folls benutzt, Starterdrise schlieBen. )

11. Schalthebel auf JAnsaugen” stellen, dobei gleichzeitig Vollgas geben. Schitigt
der Zeiger des Eingongsdruckmessers auf die roten Zohlen ous und tritt
Wasser ous der Fongdiise des Gasstrohlers, so muB der Ausgangsdruckmesser
Druck anzeigen. Nun

112, Schaolthebel mit wrzem Ruck ouf . Betrieb | “stellen.

Wirde wider Ermarten kein Druck mehr angezeigt, so wire dies ein Zeichen
dofir, daB die Wossersule beim Umschalten wieder obgerissen wor. In
diesem Fall miiBse erneut ongesaugt werden,

Wenn der Ausgangsdruckmesser Druck onzeigt, so muB ous dem Kihlwosser-
gblo;frohr Wasser ins Freie flieBen. Dies mulB spbtestens noch einer Minute
er Faoll sein.

|13, Wird Wasser geddrdert, so wird der Scholthebel aut die Stellung .Betrieb 1I*

gestellt. Hierbei ist die Sperrklinke zu Iosen. Aus dem Kihlwosserablaufrohr
flieBt nun kein Wasser mehr Ins Freie, sondern es flieBt ber den Schelthohn
wieder zur Pumpe zurlck.

Mit dem Gaoshebel wird die Motordrehzahl nach Bedarf geregelt.

14. Zur Wosserabgobe Druckventile longsom &ffnen.
Wahrend der Wasserabgabe nicht plotzlich Gas geben, ebenso Druckventile
nicht plétzlich dfinen, do sonst Strahirohrfiihrer und ouch die Schiduche ge-
fahrdet sind.
Der Maschinist muB beide Druckmesser beobadhten und Drehzohldnderungen
durch dos Gehor feststellen.
Auf Grund der Drosselkurve muB er erfoBt haben, doB bei gleichbleibender
Vergoserstellung folgende Beziehung besteht:

Hohe Drehzahl m——p grofie Forderhohe m——p kicine Férdermenge
Niedrige Drehzoh! m—— kleine Férderhéhe M———p grofie Fordermenge

B;l——l&ngerof Laufzeit muBl in das Pumpenlager auf der Sougseite nach je 30 Mi-
nuten Fett eingepreBt werden,

Wird die Wosserforderung unterbrochen, jedoch der Motor nicht abgestellt, so er-
warmt sich dos Wasser in der Pumpe stark, da in der Schalthebelstellung .Betrieb
1" dos erwarmte Kihlwosser in die Pumpe zuriddduft,

Douert die Unterbrechung l&r:ger als 2 Minuten, so wird der Schalthebel fir die
Douer der Unterbreshung ouf die Stellung .Betrieb 1" gestellt, wodurch dos
arwdrmte Kihlwasser ins Freie flieBt.

Erhélt die Spritze dos Wosser vom Hydranten eder von einer zweiten Spritze, so
muB der Schalthebel stets auf  Betrieb I" stehen.

3.4 Vorlibergehendes Abstellen des Motors

35

Goshebel auf Zu" stellen,
Zischhéhne offnen: wann der Motor steht, diese wieder schlieBen,

Druckventile schlieBer.

Wiederanwerfen des betriebswarmen Motors

Gashebel auf Zu"; keine Starterdiise benutzen.
Motar durch schnelles Durchreiflen des Starterhebels anwerfen,

Springt er nicht on, Hihne om Kurbelgehuse &ffnen und nun onwerfen, Nach
dem Anspringen Hahne sofort schliefen.

9



36 Behondlung des ersoffenen Motors
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Kraftstoffhohn schlieBen; folls offen, Storterdiise schlieBen.

Beide Zischhéhne &ffnen, beide AbloBhdhne om Kurbelgehsuse &ffnen,
Gashebel auf Vollgos stellen,

Starterhebel so lange durchreiBen, bis Zindungen hérbor werden.

Beide AbloBhiihne om Kurbelgehtiuse schlieBen, beide Zischhéhne schlieBen.
Gashebel auf 1/4 Gas stellen.

Motor durch schnelles Durchreiffen des Starterhebels orwerfen,
Kroftstoffhahn &ffnen.

Der Fall des ersoffenen Motors tritt stets dann ein, wesn irtiimlich versucht wurde,
den betrigbswarmen Motor so anzuwerfen, wie es beim kolten Motor dblich ist.
Der Motor hat ein 2u kroftstoffreiches Gemisch erhalten. Unter Umstanden miissen
die Zindkerzen herousgeschroubt und getrocknet werden,

Auberbetriebsetzung

1.
2.
3
4.

Kraftstoffhahn schlieBen.

Zischhéhne 6ffnen, Motor ousloufen lossen.

Goshebel auf ,Zu* stellen,

Entleerungsstoplen der Pumpe und KihlwasserobloBhohn om Motor &Hnen.
Maoschine nach der Vergaserseite kippen, um olles Wasser ousloufen zu lossen.

Basteht Frostgefohr, so soll nach dem Wiederdffnen des Kroftstoffhahnes der
Motor noch einmal angeworfen werden und bei der Stellung . Ansougen” des
Scholthebels, bei Vollgos und bei geschlossenen Ein- und Ausglngen sowie
geschlossenen Entleerungsdffnungen etwe 20 Sekunden loufen,

Dann wird wieder verfohren wie unter Punkt 1 bis 4,




4. Betrieb bei Frost

Vor dem Anwerfen des Motors wird etwos Kraftstolf in die goffneten Zischhéhne
des Motors gespritzt, Nach dem SchlieBen der Zischhahne kann der Motor wie
Ublich angeworfen werden,

Bei starkem Frost ist es zweckméBig, den WaosserfluB in der Pumpe und in den
Leitungen aufrechtzuerholten. Mufl er unterbrochen werden, so sind Pumpe, Motor
und Leitungen sofort zu entwéssern.

Wird richtig verfahren, so friert die Pumpe nicht ein. Ist es ober geschehen, so
wird sle durch Enflllen von wormem Wosser aufgetaut, oder man fiihrt die
Abgose einer aweiter Sprize in den Sougstulzen der eingefrorenen Pumpe ein.

5. Wasserentnahme aus Feuetliisd'lbmnn_e_n

Hier gilt dosselbe wie bei Wosserentnohme bus offenen Gewdssern, Jodoch wird
der Sougschlouch on den AnschluBstutzen des Feuerlschbrunnens ongeschlossen.

6. Wasserentnahme aus c!em l:!ydron#pp

1. Hydronten &ffnen, bis klares Wasser austritt,
2. Hydranten schlieflen,

3. Sougstutzen der Pumpe mit dem Hydronten verbinden. Dies erolgt in der
Regel dadurch, deB am Saugstutzen der Pumpe ein Sommelstick angeschlossen
wird, von dem ous donn 2 B-Druckschléuche zum Hydranten gefihrt werden.

7. Hintereinanderschalten von quf!spcitzqnv

Bei groBeren Entfermungen oder ouch bei betrdchtlichen Héhenunterschieden
reicht die Forderhohe einer einzelnen Kroftspritze unter Umsténden nicht mehr
ous. Es werden donn zwei oder mehr Spritzen hintereinander geschaltet, Hierbei
ist wie folgt zu verfchren:

1. Der Saugstutzen jeder folgenden Pumpe wird mit dem Druckstutzen einer
vorhergehenden Pumpe mittels eines Druckschlouches verbunden,

2. An der — im Sinnz des Wasserstroms — zweiten und jeder folgenden Spritze
werden olle in die Schloudhleitung eingeschalteten Druckventile gedifnet.

3. Die Inbetriebsetzung der ersten Spritze geht so vor sich, wie es ouch im
Normalfalle iblich ist

4. Die wweite und die folgenden Spritzen scholten sich dann in den FérderprozeB
ein, wenn der Wasserstrom die betreffende Spritze erreicht hot. Jeder Maschi-
nist dieser nachfolgenden Spritzen gibt vorsichtig so longe Gos, bis die Ein-
gangsdruckhShe nur noch 10 m betrdggt. Es dorf ebonso wie bei Waosser-
entnohme ous Hydronten kein Unterdruck entstehen,

(Stott der bestimmien Eingangsdruckhéhe konnte ouch eine bestimmte Aus-
gangsdruckhGhe eingeregelt werden, die dann fir olle ongeordnet wire,)

5. Soll der WosserfluB on der Brondstelle voriibergehend unterbrochen werden,
so wird rweckmdBig on der letzten Kraftspritze der ins Frele fihrende Druck-
ousgang gedffnet und der WosserfluB ouf der langen Schlouchleitungsstrecke
nicht unterbrochen.

n



8. Wartung und Pflege

Fur den einwondfreien Betrieb ist eine regelmaBige Pflege des Gerétes notwendig.

Unmittelbar noch jedem Einsotz wird die Spritze gereinigt. Hierbei iberzeugt man
sich zugleich dovon, doB olle Schrauben festsitzen.

Keinesfalls darf die Spritze zur duBeren Reinigung mit Wasser abgespritzt werden,
do gegebenenfolls schwere Betriebsstérungen hierdurch eintreten kénnen (Kriech-
stréme oder Durchschlog in der Zindanloge, Wasser im Vergaser oder Kroftstoff-
behalter usw.).

AuBerdem werden die Ziindkerzen herausgeschroubt und die Elektroden gesaubert
und donoch wieder eingesetzt. Gegebenenfalls muB der Lufifilter bei starker Ver-
schmutzung mit Benzin gereinigt werden.

Es ist dos .Waosserloger® der Pumpe abzuschmieren und in den Kroftstoffbehdlter
ist Ol-Kroftstoff-Mischung 1 : 25 nachzufiillen.

Unabhangig davon sind noch je 5 verbrouchten Tankfiillungen oder nach Ablauf
eines Vierteljohres folgende Arbeiten durchaufiihren:

1. Schmieren der Logerstelle fiir den Stonterhebel mit einigen Tropfen Motorensl.
2. Schmieren des Starterritzels ouf der Motorenwelle mit etwas O,

3, Schmieren des Drehzohlreglers. Die Fillschroube wird geldst und Motorendl
vorsichtig nachgefillt, bis es an der Uberloufbohrung austritt. Die Uberlouf-
vorsichtig nachgefillt, bis es on der Ubetloufbohrungo custritt. Die Uberlout-
bohrung befindet sich hinter dem Schmiernippel des Drahzahlreglers,
Schmieren der Antriebsrdder fir die Querwelle zum Regler. In dos Schmier-
nippel om Drehzahlregler ist ein Viertel der Fillung der Fettpresse, die
Getriebefett enthalt, zu dricken.

4. Reinigung des Kroftstoffhohnes. Schutzglocke entfernen, Sieb obschrouben und
beide Teile mit cinem weichen Pinsel in Kroftstoff reinigen, Bei verschmutztem
Filter 168t man den Kraftstoff aus dem Behdlter ob, spilt ihn mit Ol-Kroftstofi-
Mischung durch und filit soubere Mischung wieder ouf.

5. Reinigung des Vergasers. Vergaser offnen, Schwimmer und Schwimmernodel
ausbouen. Alle Kandle, Schwimmer, Schwimmernadel, Sitz des Schwimmer-
vantils mit Kroftstoff reinigen. Disen einzeln — um Verwechslungen v ver-
meiden - herausschrouben und durchblosen. Nidht mit scharfem Werkzeug
reinigen. Die Beliftungsbohrung om Gehduse mufi tadellos souber sein. Ist
der Schwimmer verdriickt oder beschddigt, so ist er unbrouchber und muB
ersetzt werden. Die vom Herstellerwerk vorgenommene Vergosereinstellung
dorf nicht verandert werden,

6, Zundkerzen reinigen und Elektrodenobstand prifen, Zindkerzen herousschrou-
ben, mit Kroftstoff ausspilen und mit der Zindkerzenbiisste reinigen,
Der Abstand der Seitenelektrode von der Mittelelektrode soll 0,4 mm betrogen.
Er wird nachgeprisft mit einer Filllehre von 0,4 mm Dicke. Sie muB sich leicht
rwischen den Elektroden einschieben lossen.
Da sich der Elekirodencbstond durch Abbrond im Loufz der Zeit verGnden,
murr:’ die Seitenelektrode evtl. mit einer Spitzzonge vossichtiy nochgebogen
werden.
Reservekerzen werden im ollgemeinen mit dem Elektrodenobstond von 0,7 mm
geliefert, der fiir Fohrzeugmotoren mit Botteriezindung zweckméBig ist. Sie
mossen donn ouf 0.4 mm nachgebogen werden,

Beachten: Zu groBer Elcktrodenabstand erschwert das Anwerfen,
Zu kleiner Elektrodenabstond beglinstigt das Verblen der Kernze.

-



7.

Prifung der Unterbrecherkontokte des Maognetzunders,

o) Prifung der Kontaktflachen. Die beiden Schoulécher ouf der Grundplotte

des Magneter werden gedfinet Zunéchst wird die Beschoffenheit der Kon-
tokte gepruft (AnlUften).
Kleinere Einbrennstellen, ouch geringfigige Erhdhungen und Vertiefungen
in den Kontakifléchen schaden nicht. Sind jedoch noch ldngerer Betriebszeit
die Kontoktfléshen stérker obgenutzt oder zaigt sich storke Abbrandbildung
nach kurzer Eetriebszeit (diese Erscheinung deutet ouf einen Monge! am
Kondensator), 50 ist es ratsom, einen Fachmann zu verstdndigen. An Kon-
tokten dorf ncht mit Schmirgelpopier oder Feilen gearbeitet werden,

b) Prifung des Kontokthubes. Dieser soll 0.4 mm betragen und wird mit der
Fuhllehre nachgepriift. Ist er veréndert, 2. B. durch natirlichen Abbrond
vergroBert, so missen die Kontokte nochgestelit werden.

¢) AuBerdem prift men, ob die Unterbrecherhammer sich ouf den Flihrungs-
stiften leicht drehen lassen. Der Schmierdocht unterholb des Unterbrecher-
nockens erhdlt etwos Ol. .

8. Prifung des Zincfunkens. Beim Durchdrehen des Motors muBl ein ausreichen-

10,

der Ziindfunke entstehen, den man becbachten konn, wenn man die Zind-
kerze herousschraubt, diese om Zindkobel befestigt und an den Motor anlegt.

. Priifung des Gosstrohlers, Die KumschluBeinrichtung om Gosstrahler mull

trocken und souber sein. Der Schalthebel muB sich leicht bewegen lassen,
Bewegt er sich schwer, so mull evtl. der Hohnkegel des Gasstrahlers ausgebaut
und mit HeiBlogerfett leicht geschmiert werden.

Erheblich undichte Héhne missen neu eingeschliffen werden.

Trockensaugprobe. Sie soll feststellen, ob die Pumpe gegen GuBeren Luftdruck
dicht und der Gosstrahler in Ordnung ist.

Maon verschlieBt Saug- und Druckstutzen fest. Die Blindkupplungen on den
Druckousgéingen sind abzunehmen. AbloBéHnungen on Pumpe und Motor
mussen geschlossen sein. Das Kihlwosser aus dem Motor mull abgelassen sein.
Der Motor wird ongeworfen, der Scholthebel in Stellung JAnscugen” gestellt
und gleichzeitig Yollgos gegeben.

Noch langstens 20 Sekunden muBl der Eingangsdruckmesser einen Unterdruck
van 8 m Wassersaule anzeigen. Nun wird der Schalthebel in einem Zuge in die
Stellung ,Betrieb I gestellt, (Hierbei Sperrklinke |&sen.) Gleichzeitig wird der
Motor abgestelit.

In der Stellung . Betrieb 11" f&1it der Unterdruck plétzlich etwas ob, da nun die
im Motorkiihlroum vorhandene Luft Verbindung mit dem Vokuum der Pumpe
erhalt,

Der in dieser Stellung vorhondene Unterdruck soll donn etwa 1 Minute stehen
bleiben, bevor er geringer wird,

Wird der vorgesdhriebene Unterdrudk nicht erreicht oder nicht oufrechterhalten,
so sind vor ollem die Dichtungen, Absparrventile und die Wellenobdichtung
nochzuprifen.
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9. Betriebsstorungen

Stérungsort 1 Ursache ‘ Beseitigung
Motor springt | Falsches Anwerfen des l Anwerfhebel mit Schwung
nicht an | Motors durchreilen

. Kroftstoffhahn nicht gedffnot | Kraftstoffhohn Sfnen
| Kfohstoff—l.uﬂgeﬁzisﬁ st 2y ‘ Vergasereinstellung veréindern

arm
l - — SR —_ —— -

Zu wenig Kroftstoff im . Kroftstofhohn auf Reserve

Behdlter | stellen, oufflllen

Kraftstoffilter verschmutzt . Reinigen

verschmutzt oder Vergoser- Vergoser reinigen
diise verstopft

Zindkerzen verdit | Kerzen trocknen

| ZOndkerze oder KurzschlieBer | Trocknen
om Gosstrohler durch Spritz-

; Ventil im Schwimmergehiuse l Kraftstotthohn schlieBen,

| wasser feucht
| Zindkabel gei&si. vertauscht —_-Beféstig;n.
oder defekt . Kennzeichnung beadhten,
isolieren oder ouswechseln
Motor ist ,ersoffen” ' Verfohren nach Punkt 36

(Kommt nur bei betrigbs-
warmem Motor vor, Stets

Bedicnungsfehler,) |
" Fehler im Mognetziinder Beseitigung nur durch das
- 2uslandige Feuerldschgerdte-
l | ek
Motor springt an, | Goshebel nicht in Anwerf- Hebel in Anwerfstellung
bleibt jedoch nach | stellung | bringen
i hun- - TES e T ey
e [l | Vergaserdise verstopht Kraftstoffhahn schiieBen,
| . Diise reinigen .
Wosse-r?m_Vergﬁsé | Kraftstoff aus dem
‘ mmergehduse ablassen
Motor nicht warm genug . Motor warm laufen lassen

Motor bleibt noch | Die Ziindkerze des rechten Kerze ovil, ouswechseln
dem Einschalten des | Zylinders gibt keinen Funken

sstrahl - A2 [
Gasstrohlers: stehen Gashebel zu schnoll gedffnet | Langsamer &ffnen

Es wurde beim Einschalten | Mit dem Einscholten des
des Gosstrohlers nicht gleich-  Gasstrahbors Vollgas geben
. 2eitig Vollgos gegeben







